Anexos al Reglamento Técnico de Rally

Denominacion de las clases

Clase | Descripcion
N2 Grupo N FIA hasta 1600 ¢n
N3 Grupo N FIA superior a 1600 ¢rhasta 2000 ci
N4 Grupo N FIA superior a 2000 ¢m
A6 Grupo A CDA
CDA
A7 Grupo A CDA
CDA
A7 Grupo A FIA inferior a 2000cm3
FIA
A8 Grupo A FIA superior a 2000 cm3.

Combustible: EI combustible a utilizar sera el provisto por gegoria, que correspondera
al establecido por el reglamento internacionaladlg.r

Neumadticos: Se permite la utilizacion de neumaticos importadashibiéndose los
neumaticos con Mouse y/o clavos.

Art. 252.

7.7 Faldones:Es obligatorio su utilizacion
Art. 253.

11 Ventanillas:

Eliminar esta frase “ Esta autorizacion debe fig@rael reglamento suplementario
del evento”

Clase A6 y A7 CDA




Neumaticos :Rango Minimo de velocidad

A6 S

A7 S
Pesos Minimos:

A6 780 Kg

A7 860 Kg

Sistema de proteccién de farosios faros delanteros podran ser tapados durante la
competencia con elementos opacos de comprobalilléj&son y desmonte, sin necesidad
de uso de herramientas. Los CD estan facultadoa papticar multas a aquellos
competidores que no desmonten los tapa faros cukmsdoondiciones de luminosidad
ambiente hagan aconsejable utilizar todas las heggamentarias de los vehiculos.

Se permite el refuerzo por aporte de material ade domponentes y fijaciones
originales de los comandos de embregue, caja @eigatles y acelerador, de manera tal
gue siempre sea posible reconocer visualmentegaelrode la pieza reforzada.

ART. 5.1.8.1. CARBURADOR: El carburador es libre pero su cantidad y su jpioae
funcionamiento deberan mantenerse, y deberandignmssu ubicacion original.

Ademas la cantidad de mariposas quableste la ficha de homologacion debera
respetarse.

Se permite colocar un separador de libre disefimaterial para la adaptacion del
carburador.

Los motores que traigan de fabrica brddéefactora de mezcla, esta no podra
eliminarse.

La placa de adaptacion para el carburador sotus®iza su uso en los motores que
el nuevo carburador no convine con los tornillossparragos de la base colocados en el
multiple.

El filtro de aire es libre.

Brida restrictora: Se debera colocar en forma obligatoria una bed#ictora entre
el carburador y el multiple de admision, ésta téndr espesor de 4 mm (+/- 0,5 mm), la
cantidad de orificios seran los de la/s garganthsarburador homologado y sus diametros
seran Clase A6 y A7 34.00 mm maximo.

Los orificios deberan ser cilindricos tal comdrsgica en el plano que se adjunta A,
debiendo ser metélica y en una sola pieza. No pddigener ninguna espiga.



Entre el multiple de admision y la brida se delweiacar una junta no metalica cuyo
espesor una vez desmontada no debera exceder 1mm,

El conjunto brida - junta - multiple debe ser botante estanco, para verificar la es-
tanqueidad del mismo se realizaran pruebas hidesulial como se muestra en el plano
adjunto B.

Debera tener una oreja que sobresalga del mootejeun orificio de 2 mm de
diametro para posibilitar su precintado.

La altura maxima entre la base del carburadorpjaglo de asiento del carburador en
el multiple de admision es de 33 mm tengan quizatiel adaptador de carburador o no, en
esta altura se debera considerar b (Separadorggasjoriginales). La brida debera estar
ubicada en el espacio entre el carburador y eliphglltdentro de los citados 33 mm. La
prueba de estanqueidad se realizara retirandol®irealor y conservando el conjunto brida
- adaptador - juntas utilizado.

Los separadores (Baquelita) y juntas originalepadran reemplazar por juntas y
separadores de libre disefio y material.

EENPE:




Bama ml-h‘,.t.‘l de admisics arigint

Plano N2 2 PRUE.En cle EsTAU?u‘Jua

Clase A6 CDA

Relacion de compresion maxima 10:1.

Los vehiculos con inyeccion monopunto pueden adapt carburador con brida
correspondiente y multiple si fuera necesario, jgetwera estar homologado en la CDA.

Se agrega:

5.2.3. CUPLA FINAL Y DIFERENCIAL: Se autoriza montar un diferencial
con control de deslizamiento siempre que se pubdjar @&n el carter de origen sin mas
modificaciones que las previstas en el parrafon&eaidades”. También se permite
bloquear el diferencial de origen.

Debera mantenerse el principio de lubricacé origen del puente tractor. No
obstante se permite un dispositivo adicional waitacion y refrigeracion de aceite
(bomba de circulacién, radiador y tomas de aingadids bajo el vehiculo) en las mismas
condiciones que para el art. 5.1.14.

Clase A7 CDA

Los vehiculos con inyeccibn monopuntedan adaptar un carburador con

brida correspondiente y multiple si fuera necesagraro deberd estar homologado en la
CDA.

Clases N2, N3, N4, A7 FIA y AS8:

Se permite reemplazar los paragolpes y elematdqdastico de la carroceria por
piezas de material plastico, de idénticas dimemsioy de un peso minimo igual que los
originales.




Clase A8

Los vehiculos autorizada@sgpesta clase seran solo los homologados hasta
el afio 1995 inclusive, no pudiendo ser equipadas @aas de velocidades del tipo
secuencial.

METODOLOGIA DE PRECINTADO EN TODAS LAS
CLASES

Los precintos seran entregados a los pilotos amteta entrada del vehiculo al
recinto de verificacion, para que los mismos sealbcados por los pilotos en los
elementos que se detallan a cont.:

Block motor.

Tapa de cilindros.

Multiple de admision.

Caja de velocidades: Carcaza en un lugar visilglsdel el vano
motor

Tapa de quinta velocidad en dos bulones dddijac
m Brida restrictora, en la oreja definida en el aneegpectivo.
m Brida de Turbo.

En la verificacion técnica deberan estar presegitpitoto, acompafiante o concurrente



