ANUARIO DE LA FEDERACION INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL 2008
CAMPEONATO ENTRERRIANO DE RALLY

ANUARIO DE LA FEDERACION INTERNACIONAL DEL

AUTOMOVIL 2008

ARTICULO 251 - Clasificacion y definiciones

Articulo 1) CLASIFICACION

1.1.- Categorias y Grupos
Los autos empleados en competiciones se dividiran en las
siguientes categorias y grupos:

Categoria |

Grupo N: Autos de Produccién

Grupo A: Autos de Turismo

Grupo B: Autos de Gran Turismo

Grupo SP: Autos de Super Produccién

Grupo T2: Autos de Todo Terreno producidos en Serie

Cateqoria ll
Grupo T1: Autos de Todo Terreno Modificados

Grupo GT3:; Autos de Gran Turismo de Copa

Grupo GT2: Autos de Gran Turismo producidos en Serie
Grupo GT1: Autos de Gran Turismo

Grupo CN: Autos Deportivos de Produccion

Grupo D: Autos de Carrerade Formula Internacional
Grupo E: Autos de Carrerade Férmula Libre

Categoria lll
Grupo F: Camiones de Carrera
Grupo T4: Camiones de Todo Terreno

1.2.- Clases por cilindrada
Los autos se dividiran en las siguientes clasesde acuerdo
con su cilindrada:

Hasta 500 cm3

de 500 cm3 hasta 600 cm3

de 600 cm3 hasta 700 cm3

de 700 cm3 hasta 850 cm3

de 850 cm3 hasta 1000 cm3

de 1000 cm3 hasta 1150 cm3
de 1150 cm3 hasta 1400 cm3
de 1400 cm3 hasta 1600 cm3
de 1600 cm3 hasta 2000 cm3
de 2000 cm3 hasta 2500 cm3

11. de 2500 cm3 hasta 3000 cm3

12. de 3000 cm3 hasta 3500 cm3
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13. de 3500 cm3 hasta 4000 cm3
14, de 4000 cm3 hasta 4500 cm3
15. de 4500 cm3 hasta 5000 cm3
16. de 5000 cm3 hasta 5500 cm3
17. de 5500 cm3 hasta 6000 cm3
18. mas de 6000 cm3

A menos que se especifique lo contrario en las disposiciones
especiales impuestas por la FIA para una categoria
determinada de pruebas, los organizadores no estan
obligados a incluir todas las clases mencionadas en el
Reglamento Suplementario y, ademas, tienen la libertad de
agrupar dos 0 més clases consecutivas, de acuerdo con las
circunstancias particulares de las pruebas que organicen.
Ninguna Clase podréa ser subdivida..

Articulo 2) DEFINICIONES

2.1.- Condiciones generales

2.1.1)Autos Produccion en Serie (Categoria l)
Autos en los cuaes la producciéon de una cantidad
determinada de gjemplos (ver la definicion de esta palabra de
aqui en adelante) idénticos dentro de un periodo de tiempo
determinado ha sido verificada a pedido del constructor, y
gue estan destinados para la venta normal al publico (ver esta
expresion). Los autos deben ser vendidos de acuerdo con la
ficha de homol ogacion.

2.1.2) Autos de Competicion (Categoria Il)
Autos construidos como gjemplos Unicos y destinados
Unicamente para competicion.

2.1.3) Camiones (Categoria Ill)

2.1.4) Autos idénticos

Autos pertenecientes a la misma serie de produccion y que
tienen la misma carroceria (interna y externa), los mismos
componentes mecanicos y el mismo chasis (aun cuando este
chasis sea parte integral de la carroceria en e caso de
CONStrucci ones monocasco)
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2.1.5) Modelo de auto

Auto perteneciente a una serie de produccion identificable
por una concepcion especificay por las lineas externas
generales de la carroceriay por una construccién mecanica
idéntica del motor y de latransmision hasta las ruedas.
2.1.6) Venta normal

Esla distribucién de autos a compradores individuales a
través de | os canal es normales de comercializacion del
constructor.

2.1.7) Homologacion

Consiste en la certificacion oficial por parte delaFIA de que
se ha fabricado una cantidad minima de autos de un modelo
especifico en términos de produccion en serie parajustificar
la clasificacion en Autos de Produccion (Grupo N), Autos de
Turismo (Grupo A), Autos de Gran Turismo (Grupo B),
Autos de Todo Terreno de Serie (Grupo T2) del presente
reglamento. La solicitud de homologacion sera presentada
ante laFIA por laADN del pais donde se fabrique el
vehiculo e implicaralaredaccién de unaficha de

homol ogacion (ver a continuacién). Debera confeccionarse
de acuerdo con las normas especial es denominadas
“Reglamento de Homologacion” establecido por laFIA. La
homol ogacion de un auto fabricado en serie caducara 7 afios
después de lafecha en que haya cesado la produccion en
serie del modelo pertinente (produccion en serie inferior a
10% de la produccion minima del grupo considerado).

La homol ogacion de un modelo sélo sera valida en un grupo,
Autos de Produccién (Grupo N)/Autos de Turismo (Grupo
A)/Autos de Todo Terreno de Serie (Grupo T2) o Autos de
Gran Turismo (Grupo B). S un modelo ya homologado en
el grupo B - Autos de Gran Turismo - pasaal grupo de Autos
de Produccion (Grupo N)/Autos de Turismo (Grupo
A)/Autos de Todo Terreno de Serie (Grupo T2 ), se cancela

la primera homol ogacion. 2.1.8)
Fichas de homologacion

Todos los autos reconocidos por la FIA seran objeto de una

ficha descriptiva denominada ficha de homologacion, en la

cual seregistraran todos los datos que permitan la

identificacion de dicho modelo. Esta
ficha de homologacién define la serie segn lo indica el
constructor. De

acuerdo con e grupo en el que corran los concurrentes, los
l[imites a las modificaciones permitidos en competencias
internacional es parala serie se establecen en el Anexo J.

La presentacion de las fichas al momento de la verificacion
ylo alalargada puede ser requerida por |os organizadores,
quienes estan facultados a denegar |a participacion de un
inscripto ante lano presentacion de dichaficha.
Delamismamanera, si se utiliza un auto del Grupo A
equipado con una variante de kit (ver a continuacion) relativa
al chasis/carroceria, debe presentarse el certificado original
provisto en e momento del montaje por un centro aprobado
por el constructor.

En el caso de que la fecha de entrada en vigencia de la ficha
de homologacion cayese dentro del periodo de desarrollo de

una prueba, esta ficha serd védlida para esa prueba durante
todaladuracion de lamisma.

Con respecto alos Autos de Produccion (Grupo N), aparte de
la ficha especifica para este Grupo, también debera
presentarse la ficha correspondiente a Autos de Turismo
(Grupo A).

En caso de que persistiese aguna duda luego de la
verificacion de un modelo con respecto a su ficha de
homologacidn, los verificadores se referiran o a folleto de
mantenimiento publicado para su uso por parte de los
distribuidores de la marca o bien a catdlogo general donde
aparecen listados todos | os repuestos.

En el caso de que no exista suficiente documentacion precisa,
los verificadores podran llevar a cabo unaverificacién
directa por comparacion con un repuesto idéntico disponible
en un concesionario.

Es responsabilidad del concurrente obtener de su ADN la
ficha de homol ogacidn correspondiente a su auto.
Descripcion:

Una ficha de homol ogacion esta compuesta de la siguiente
forma: 1)Una
ficha béasica que contiene una descripcién del modelo basico.
2)En una etapa posterior, una cantidad determinada de hojas
adicionales que describen las “extensiones de

homologacién”, las cuales pueden ser “variantes’, “erratas’ o
“evoluciones’.

a)Variantes (VF,VP,VO, VK)

Se trata de variantes de proveedor (VF) (dos proveedores
suministran el mismo repuesto a constructor y el cliente no
tiene la posibilidad de eleccidn), o variantes de produccion
(VP) (suministrado y disponible en concesionarios), o
variante de opcion (VO) (suministradas a pedido especifico )

, 0 bien “Kits’ (VK) (suministrados a pedido especifico)
b)Errata ER

Reemplazay cancela unainformacién incorrecta provista
previamente por €l constructor en unafichade
homologacion.

c)Evolucion ET, ED

Caracteriza alas modificaciones hechas con criterio
permanente sobre un model o basico (cese completo dela
produccién del auto en su forma original) en el caso delas
evoluciones detipo (ET), o evoluciones deportivas (ED)
tendientes a mejorar la competitividad de un modelo. Uso:

1)Variantes VF, VO, VK

El concurrente puede emplear cualquier variante o parte de
unavariante a su eleccidn, con la condicién de que todos los
datos técnicos del vehiculo, asi disefiado, conformen los
descriptos en la ficha de homol ogacion aplicable al auto, o
|os expresamente permitidos por el Anexo J.

Esta prohibida la combinacion de varias variantes VO en las
siguientes partes: Turboalimentador, frenosy caja de cambios
Por g emplo: lainstalacion de un calibre de frenos segin se
lo define en unafichade variante solo seraposible si las
dimensiones de las guarniciones de frenos, etc. que se
obtengan de esa manera estén indicadas en unaficha
aplicable al auto en cuestion. (Paralos Autos de Produccién
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Grupo N - ver también el articulo 254.2). En cuanto alas
variantes de kit (VK), no podran emplearse solamente bajo
las condiciones especificadas por el constructor en laficha de
homol ogacion. Esto se refiere en particular a aguellos grupos
de partes que el concurrente debe considerar como un todo y
alas especificaciones que deben respetarse, en caso de ser
aplicable.

2)Evolucién del tipo ET (Para
Autos de Produccién - Grupo N-, ver también € articulo
254.2). El auto

debe satisfacer una etapa dada de evolucion (independiente
delafechaen que salio de fabrica), y por lo tanto debe
aplicarse totalmente una evolucion o ninguna. demas, desde
e momento en que un concurrente ha elegido una evolucion
en particular, todas las evoluciones previas deberan ser
aplicadas, excepto en e caso de que sean incompatibles: Por
gemplo, si dos evoluciones de frenos ocurren una después de
laotra, sdlo se emplearalaque correspondaalafechadela

etapade evolucion del auto. ~ 3) Evolucidn

deportiva ED Debido aque laficha
de ED serefiere auna extension previa, o alafichabasica,

el auto debe corresponder a la etapa de evolucion pertinente a
esta referencia; asimismo, la Evolucion Deportiva debe
aplicarse en su totalidad.

2.1.9) Componentes mecanicos:

Todos aquellos necesarios parala propulsién, la suspension,
ladirecciény e frenado asi como también todos los
accesorios moviles 0 no que son necesarios para su normal
funcionamiento.

2.1.10)Partes producidas de serie u

originales.

L as partes que han sido sometidas a todas las etapas de
produccién previstas y llevadas a cabo por € constructor del
vehiculo en cuestion, e instaladas originamente en el
vehiculo.

2.1.11) Composicion:

Material compuesto por varios elementos diferentes cuya
asociacién proporcionaal conjunto propiedades que ninguno
de los componentes posee por si solo.

2.2) Dimensiones.

Perimetro del auto visto desde arriba: El
auto seguin se lo presenta en la grilla de largada de la prueba
en cuestion.

2.3) Motor

2.3.1) Cilindrada

Volumen V generado en el cilindro (o cilindros) por €l
movimiento hacia arribay hacia abajo de el piston o los
pistones.

V=0.7854x d2x cxn

donde: d = diametral
¢ = recorrido
n = cantidad de cilindros

2.3.2) Sobrealimentacion

Aumento del peso de lacargadelamezclaaire - combustible
en la camara de combustién (por encimadel peso inducido
por la presion atmosféricanormal, €l efecto deinerciay los
efectos dindmicos en los sistemas de admision y/o escape)
por cualquier otro medio que fuere.

Lainyeccién de combustible a presién no se considera
sobrealimentacion (ver articulo 252.3.1 de las Prescripciones
Generales).

2.3.3) Bloque de cilindros
El alojamiento del ciglefial y los cilindros.

2.3.4) Colector de admisién:

En el caso del sistema de alimentacién por carburador:

Pieza que recolectalamezclade aire y combustible de el/los
carburador/es y que se extiende hastala cara de lajuntade la
tapa de cilindros.

En el caso del sistema de alimentacion de inyeccion de una
sola mariposa:

Pieza que se extiende de la mariposa ,inclusive hasta € plano
de lajunta con la culata, recogiendo y regulando € flujo del
aire o de lamezcla aire-combustible.

En € caso de un sistema de inyeccién con mariposa
mudltiples:

Pieza que recolecta y regula e are o la mezcla de aire y
combustible y que se extiende desde las vavulas de
mariposa, inclusive, hasta la cara de la junta de la tapa de
cilindros.

En el caso de los motores diesdl: Unidad
montada a la tapa de cilindros que distribuye €l aire desde
una entrada o un solo conducto hasta los orificios de entrada
delatapadecilindros

2.3.5) Colector de escape

Parte que recolecta en cualquier momento los gases de por 1o
menos dos cilindros de latapa de cilindros y que se extiende
hasta la primera junta que la separa del resto del sistema de
escape.

2.3.6) Para
los autos con un Turboalimentador, €l escape comienzaluego
del Turboalimentador.

2.3.7) Carter de aceite

L os elementos abollonados por debajo y al bloque de
cilindros que contienen y controlan el aceite lubricante del
motor. Estos elementos no deben contener ninguna parte de
lafijacion del cigliefial.

2.3.8) Compartimento del motor.

Volumen definido por la envoltura estructural mas cercana al
motor.

2.3.9) Lubricacion por colector seco.

Todo sistema que emplee una bomba para transferir aceite de
una camara o compartimiento a otro, con exclusion de la
bomba empleada paralalubricacién normal de las partes del
motor

2.3.10)Junta estéatica de partes mecanicas.
La unica funcién de una junta es asegurar € sellado de por lo
menos dos partes, fijadas en relacién unacon otra.
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Ladistancia entre las caras de las partes separadas por la
junta debe ser menosde o igua a5 mm.

2.3.11) Intercambiador:

Es la parte mecéanica que permite el intercambio de calor
entre dos liquidos. El primer fluido nombrado es el quevaa
ser enfriado, y el segundo es el enfriador. Ejemplo:
Aceite/agua (el aceite es enfriado por el agua).

2.3.12) Radiador.
Este es un intercambiador especifico que permite que €l
liquido sea enfriado por € aire. Intercambiador liquido/ aire

2.3.13) Intercambiador tipo Intercooler o

sobrealimentador

Este es un intercambiador que esta situado entre el compresor
y el motor, que permite que el aire comprimido pueda sea
enfriado por un fluido.Intercambiador aire/ fluido

2.4) Tren de rodamiento.
El tren de rodamiento incluye todas las partes que no esten
suspendidas total o parcialmente.

2.4.1) Ruedas
Discoy llanta, por rueda completa se entiende :el disco, la
[lantay € neumatico.

2.4.2)Superficie de friccion de los frenos
Superficie barrida por las guarniciones sobre el tambor, o los
patines a ambos lados del disco cuando laruedarealiza una
vuelta completa.

2.4.3) Suspension Mc Pherson

Todo sistema de suspension en € que un elemento
telescopico, no necesariamente proveedor de la funcion de
amortiguacion y/o suspension, pero portador de un vastago
articulado en su parte superior, estd anclado ala carroceriao
al chasis mediante un punto Unico de fijacién en su extremo
superior, y pivotando en su extremo inferior ya sea sobre un
brazo transversal que asegura el guiado transversal y
longitudinal o sobre un Unico brazo enlace transversal
mantenido longitudinalmente por una barra antirrolido o por
una bieleta de triangulacion. 2.4.4)
Eje de torsion El ge
hecho de dos brazos logitudinales, cadauno fijado al chasis
atravésde unaunién,y rigidamente fijado uno de otro
atraves de una estructura transversal, cuya rigidez de torsién
lacual deberaser bajacomparada con larigidez de flexion.

2.5 Chasis Carroceria

2.5.1) Chasis

Laestructuratotal del auto arededor delacual se montan los
componentes mecanicosy la carroceriaincluyendo toda parte
estructural de dicha estructura.

2.5.2) Carroceria

Exterior: todas las partes enteramente suspendidas del auto
barridas por la corriente de aire.

Interior: el habitaculo y el badl La
carroceria se distingue de la siguiente manera:

1)carroceria completamente cerrada

2)carroceria completamente abierta

3)carroceria convertible con la capota en material blando
(plegadiza) o rigido (clpula).

2.5.3) Asiento

Las dos superficies que conforman €l asiento propiamente
dichoy €l respaldo o espaldar.

Respaldo o espaldar:
Superficie medida desde la parte inferior de la columna
vertebral de una persona sentada normalmente, hacia arriba.

Asiento propiamente dicho:

Superficie medida desde la parte inferior de la columna
vertebral de una persona sentada normalmente, hacia
adelante.

2.5.4) Compartimiento para equipaje:

Todo volumen dentro del vehiculo, distinto del habitaculo y
del compartimiento del motor. Estos volimenes estan
limitados en su largo por las estructuras fijas provistas por €
constructor y/o por la parte posterior de los asientos y/o en
caso de ser esto posible, reclinados hacia atras en un angulo
méaximo de 15°. Estos volumenes estén limitados en altura
por las estructuras fijas y/o por las separaciones removibles
provistas por €l constructor, o en ausencia de estas, por €l
plano horizontal que pasa através del punto més bajo del
parabrisas.

2.5.5) Habitaculo

Volumen estructural interno que alberga al pilotoy alos

pasajeros. 2.5.6)

Capot Parte
exterior de la carroceria que se abre para dar acceso al motor.

2.5.7) Guardabarros
Un guardabarros es €l area definida de acuerdo con el grafico
2511

B1

Al @ A2
J é @f\ A‘W AZ¢

Bl = L

B2
Z| | @z
C1 C1 C2 C2
Gréfico 251-1.

Guardabarros delantero:

El area lamida por la corrientes de aire definida por la cara
interna de la rueda completa del auto standard (C1/C1), el
borde anterior de la puerta delantera (B1/B1), y ubicada por
debagjo del plano pardelo a los umbrales de la puerta y
tangente a las esquinas inferiores de la parte visible del
parabrisas(AL/AL)

Guardabarros posterior:
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El &rea lamida por la corrientes de aire definida por la cara
interna de larueda completa del auto standard (C2/C2), el
frente posterior de la puerta trasera (B2/B2), y ubicada por
debajo del borde inferior de la parte visible de la ventanilla
de la puerta lateral trasera'y por debajo de la tangente a la
esquina inferior de la parte visible del parabrisastraseroy a
la esquina trasera inferior de la parte visible de la ventanilla
lateral de la puerta trasera (A2/A2). En e caso de autos de
dos puertas (B1/B1) y B2/B2), estaran definidos por la parte
anterior y posterior de lamisma puerta .

2 .5.8) Rejillas o Parrillas de frente
Combinacion de aetas inclinadas que ocultan un objeto
situado detras de €ellas, permitiendo €l pasgje de aire a través
deéllas

2.6) Sistema eléctrico

Faro : toda sefid cuyo foco crea un rayo luminoso de
profundad dirigido hacia delante

2.7) Tanque de combustible

Todo recipiente que contenga combustible susceptible de
fluir por cualquier medio hacia €l tanque principal o e motor

2.8) Caja Automética de cambios

Esta constituida con un convertidor de torque hidrodinamico,
por una caja equipada con engranajes epicicloidades, con
embragues y frenos multidiscos y teniendo un numero de
relaciones de desmultiplicacion determinadas y un cambio de
marcha atras

El cambio de marcha se pude lograrse autométicamente sin
desconectar el motor y cagja de cambios, y sin interrumpir la
transmisién del torque del motor

Las cajas de cambios con transmision variable continua se
consideran como caas cambio automaticas con la
particularidad de tener un numero infinito de relaciones de
reduccion

ARTICULO 252

PRESCRIPCIONES GENERALES

AUTOS DE PRODUCCION (GRUPO N), (GRUPO A),

ARTICULO 2: DIMENSIONES Y PESO
Observaciones generales

1.1 Modificaciones

Todas las modificaciones estan prohibidas salvo que €
reglamento especifico del grupo en e que € auto esté4
inscripto o las prescripciones generales que se enuncian a
continuacién las autoricen, o las impongan las disposiciones
del capitulo denominado “Equipamiento de Seguridad”. Los
componentes de un auto deben conservar su funcién original.

1.2 Aplicacion de las prescripciones

generales
L as Prescripciones General es deben observarse siempre que
las especificaciones de Autos de Produccion (Grupo N), Autos
de Turismo (Grupo A), Autos de Gran Turismo (Grupo B) no
establezcan otras més estrictas.

1.3 Material

El uso de material que tiene un modulo eléstico mayor de 40
Gpalg/cm3 es prohibido con la excepcidn de las bujias, los
revestimiento del escape, juntas de bomba de agua del turbo,
las pastillas de freno, revestimiento de pistén de calipers, los
rodamientos (las bolas las agujas, los rodillos), componentes
electronicos y sensores, partes que pesen menos a 20 gramos 'y
todos los revestimientos con un espesor menor o igual a 10

micras..El uso de material metdlico con un médulo de
rendimiento especifico mayor a30 Gpa/ g/ cm3 o de que €l
UTS especifico maximo mayor es el tanino de 0.24
Mpalkgm3  Paralos materiales no férreo y 030 Mpalkg/m3
paralos materiales férreos (i..80% hierro)

Esta prohibido la realizacion de todas |as partes que son libre

u se homologaron como Variante de Opcién La

aleacion detitanio tipo 5 grado ATSM Ti-6Al-4V (5,5< Al
<6,75, C max. 0,10, 3,5 <V<4,5 87,6<ti<0,91) esta autorizada,
salvo para ciertas partes paralas que €l titanio esta
expresamente prohibido. Ninguna parte giratoriade un
turbocompresor o de cualquier dispositivo de
sobrealimentacion equivalente podra ser fabricada con
material ceramico o tener un revestimiento ceramico. Estas
restricciones no conciernen a partes homologadas con €l
vehiculo standard. El empleo de placas metdlicas de aleacidn
de magnesio cuyo espesor seainferior alos 3 mm esta
prohibido. 1.4
Es deber de cada concurrente dar evidenciaalos Comisarios
Verificadoresy €l Panel de Comisarios Deportivos de que su
automovil cumple con este reglamento en su totalidad en todo
momento durante la prueba.

15
L as roscas dafiadas pueden ser reparadas atornillando una
nueva rosca con el mismo diametro interior (tipo helicoail)

1.6 Todo vehiculo de grupo A , Homologado después del

01.01.1999.excepto las variantes de Kit, participando
en rallies no debera tener un ancho superior a  1800mm
Los vehiculos de Grupo N podran competir en su
Version integral
1.7 Partes Libres.
"Libre" significa que la parte origina, asi como su
funcion(s), puede sacarse o puede reemplazarse con
una nueva parte, en la condicién que la nueva parte no tenga
ningun otra funcién adicional ala parte original.

Articulo 2) Dimensiones y peso
2.1 Distancia del suelo
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Ninguna parte del auto debe tocar €l piso cuando todos los
neumaticos de un lado se encuentran desinflados. Esta prueba
sera llevada a cabo sobre una superficie plana en condiciones
de carrera (ocupantes a bordo).

2.2 Lastre

Se permite completar el peso del auto mediante uno o varios
lastres siempre que éstos sean bloques unitarios y sdlidos,
fijados por medio de herramientas con la posibilidad de
colocar sellos, colocados sobre € piso del habitaculo, visibles
y sellados por los verificadores.

Aplicacion: Autos de Turismo (Grupo A), Autos de Gran
Turismo (Grupo B); no se permite ningln tipo de lastre en
los Autos de Produccion (Grupo N). En
losrallies, sin embargo, la portacion de herramientas y
repuestos para el auto en el habitaculoy / o dentro vano
motor / o dentro del ball solamente se permitiraen las
condiciones establecidasen el articulo 253.

Articulo 3) Motor

3.1 Sobrealimentacion

En el caso de sobrealimentacion, la cilindradanominal  se
multiplicard por 1,7 paravehiculos de gasolinay por 1,5 para
vehiculos diesel y el auto pasara alaclase correspondiente a
volumen ficticio obtenido por ese procedimiento.

El auto seratratado en todo sentido como si su cilindrada asi
incrementada fuese su cilindrada real.

En particular, esto es valido paraasignar €l auto asu clase
por cilindrada, sus dimensiones interiores, su cantidad
minima de plazas, su peso minimo, etc.

3.2

Férmula de equival encia entre motores de pistones de
movimiento reciproco y motores rotativos.(del tipo cubierto
por las patentes NSU Wankel).

Lacilindrada equivalente esigual a volumen determinado
por la diferencia entre las capacidades maximay minimade
la cdmara de combustién.

3.3

Férmula de equivalencia entre pistones de movimiento
reciproco y motores de turbina La formula es la siguiente

c=S(3.10xR)-7.63
0.09625

S=areadel inyector de dtapresion - expresada en
centimetros cuadrados por lo que se entiende €l area del
flujo deaireenlasaidadelas paetasfijas (o alasalidade
laprimeraetapasi el estator tiene varias etapas). Lamedicion
seredlizatomando €l areaentrelaspaletas  fijasdela
primera etapa de turbina de alta presion. En los casos en que
las paletas fijas de la turbina de |a primera etapa sean
gjustables, éstas deberan abrirse al maximo. El dreadel
inyector de alta presion resulta asi € producto del ato
(expresado en cm) por el ancho (expresado en cm) por la
cantidad de paletas. R=d
coeficiente de presion eslarelacion del compresor dela
turbina del motor. Se obtiene multiplicando entre si los

valores para cada etapa del compresor segin seindicaa
continuacion:

Compresor axia de velocidad subsonica: 1,15 por etapa
Compresor axia de velocidad trans-sonica: 1,5 por etapa
Compresor radial: 4,25 por etapa

Por lo tanto, un compresor con una etaparadial y seis etapas
axiales subsodnicas se considerard con un coeficiente de
presionde: 4,25x 1,15x 1,15x 1,15x 1,15x 1,15x 1,156
4,25 (1,15) x 6 C
= Cilindrada equival ente para motores de pistones de
movimiento reciproco en cm3.

3.4

Todos los motores en los que se inyecta combustible o en los
gue se quema combustible aguas abajo de un orificio de
salida estan prohibidos.

3.5 Equivalencias entre motores de pistones de movimiento
reciproco y nuevos tipos de motores LaFIA sereservael
derecho de hacer modificaciones sobre labases delas
comparaciones establecidas entre los motores clésicos y los
nuevos tipos de motores, notificando con dos afios de
anticipacion contados a partir del 1° de enero siguienteala

decision tomada. 3.6

Sistema de escape y silenciador Aun
cuando |as disposiciones especificas paraun grupo permitan
el reemplazo del silenciador original, los autos que compitan
en una prueba en calles abiertas siempre deberan estar
equipados con un silenciador que satisfaga las normas de
transito del pais (o paises) através del cual/los cuales se
desarrolle la prueba. Paralos autos empleadosenralliesy a
menos que los limites impuestos por |as autoridades locales
sean inferiores, e nivel de ruido en ruta abierta no debe
exceder los 103 dB(A) para una velocidad de rotacion del
motor de 3500 r.p.m. para autos nafteros y 2500 rpm para
motores Diesel. Los orificios de |os cafios de escape estaran
colocados aun maximo de 45 cm. y un minimo de 10 cm del
piso. Lasdidadel cafio de escape debera estar ubicada
dentro del perimetro del auto y a menos de 10 cm. de este
perimetro, y en la parte posterior del plano vertical que pasaa
través del centro de la distancia entre gjes. Asimismo, debera
brindarse proteccion adecuada para prevenir que los cafios de
escape calientes causen quemaduras. El sistema de escape no
debera ser provisorio. El gas de escape solo podra salir a
final del sistema. No deberan emplearse partes del chasis
para evacuar |os gases de escape. Escapes cataliticos: En caso
de que se homologuen dos versiones posibles de un modelo a
auto (con escape catalitico y con otro tipo de escape) |os
autos deberan satisfacer una u otra version, no permitiéndose
ninguna combinacion de las dos versiones..Todos |os autos
equipados con un Kit (VK) deben estar equipados con el
escape catalitico homologado.Para todos |os grupos, todos
los autos deben estar equipados con un escape origina o
catalitico homologado si esto es obligatorio en €l pais donde
ellos fueron registrados, ano ser que el escape catalitico no
sea obligatorio en €l pais organizador, en cuyo caso puede ser
removido.

3.7 Puesta en Marcha a bordo del vehiculo
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Dispositivo de puesta en marcha con una fuente de energia
eléctrica o de otro tipo a bordo, accionable por €l piloto
cuando se encuentra sentado en su asiento.

3.8 Cilindros
Para los motores sin camisa, existe la posibilidad de
reparar los cilindros agregando material pero no partes.

4)  Transmision

Todos los autos deben contar con una caja de velocidades
gue incluya una marcha reversa que debe estar en
condiciones de funcionamiento cuando el auto largala
pruebay debera ser accionable por €l piloto cuando éste se
encuentra sentado normalmente.

5) Suspensién

L os componentes de la suspension hechos total o

parcia mente de material es compuestos estan prohibidos.

6) Ruedas
Las ruedas hechas total o parcialmente de materiales
compuestos estan prohibidas.

Medicién del ancho de la rueda:

El ancho debe medirse con laruedainstaladaen el auto,
sobre €l piso, estando el vehiculo en condicion de carrera,
con €l piloto a bordo, en cualquier parte de la circunferencia
del neumédtico, excepto en el area de contacto con €l piso. En
€l caso de que existan neuméticos multiples instalados como
parte de una rueda completa, la tltima debe satisfacer las
dimensiones maximas para el Grupo en €l que estos
neumaticos se emplean (ver articulo 255.5.4 y €l articulo
256.5).

7).  Carroceria

7.1  Losvehiculos convertibles deben cumplir en todos
los aspectos con las especificaciones aplicables alos autos
abiertos. Ademas, los vehiculos con techo rigido retractil
deben conducirse obligatoriamente con €l techo cerrado y

bloqueado. 7.2.

Dimensiones minimas internas Enel
caso de que una modificacién autorizada por € Anexo J
afecte una dimension establecida en lafichade
homologacion, dicha dimensién no podra conservarse como
criterio de elegibilidad para el auto

7.3 Habitaculo

Lainversiéon del lado de conduccion es posible, con la
condicion que el automdvil original , y el automovil
modificado sean mecanicamente equivalentes y quelas
partes usadas sean provistas por el fabricante del vehiculo,
pararealizar tal conversion de lafamiliainvolucrada.En
particular, la columna de direccién sélo debe atravesar la
carroceria por €l agujero previsto para ese proposito por €l
fabricante paralafamiliainvolucrada.

Parala Super 1600, 2000 y automévilesde laWRC, la
inversion de la conduccion para poder realizarla tendra que
tener un sistema homologado como variante de opcién por
¢l fabricante. El agujero que permite el pasaje de la columna
direccion através dela carroceria debe homologarse con

este sistema. S6lo |os siguientes accesorios pueden ser
instalados en el habitéculo: ruedas de auxilio, herramientas,
repuestos, equipo de seguridad, equipo de comunicaciones,
lastre (en caso de estar autorizado), tanque de agua del lava
parabrisas (Autos de Turismo - Grupo A- y Autos de Gran
Turismo - Grupo B) solamente). El area para pasgjerosy
asiento en los autos abiertos no debe estar cubierta de
ningunaforma.  Los contenedores para cascosy
herramientas ubicados en el habitéculo deben estar
fabricados de material no inflamabley, en caso de incendio,
no deberan emanar de ellos gases toxicos. Lainstalacion
original de bolsas de aire puede ser eliminada, sin modificar
la apariencia de la carroceria.

7.4 Todos
los paneles de la carroceria del vehiculo deben ser en todo
momento del mismo material que los del auto homologado
original y deben tener el mismo espesor de material que la
del auto homologado original (tolerancia +/- 10%).

7.5 Fijacion y proteccion de faros

Se permite laperforacion de orificios en laparte anterior de
lacarroceria paralainstalacién de los soportes de faros,
Unicamente limitados alafijacion.  Enlosrallies, podrén
colocarse sobre los faros protectores no reflejantes hechos de
material flexible, los mismos no podran sobresalir hacia
adelante més de 10 cm del cristal del faro.

7.6
Cualquier objeto de naturaleza peligrosa (productos
inflamables, etc.) debe ser transportado fuera del habitaculo.

7.7.Faldones guardabarro (sélo en rallyes)
Es posible la intalacion de faldones transversal en
conformidad con €l articulo que figuraa continuacion Si
los faldones transversales son obligatorios, este
reguerimiento debera ser mencionado €l reglamento
suplementario de laprueba: En todo caso, se aceptan los
faldones transversales bajo las condiciones siguientes:
Deberan estar fabricados de material flexible. Deberén
cubrir a menos &l ancho de cada rueda, pero a menos un
tercio del ancho del auto (ver grafico 252-6) debe quedar
libre detras de las ruedas delanteras y |as ruedas posteriores.

ity Rinini
el I R A
U=l | ] !

Arriere / Rear Avant / Front

252,6

Debera haber una brecha de al menos 20 cm. entre el faldon
izquierdo y el derecho frente alas ruedas posteriores.

La parte inferior de estos faldones debera estar a no més de
10 cm. medidos desde € suelo cuando €l auto esta detenido
sin personas a bordo.
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Sobre y por lo menos encima de la altura entera de la rueda,
deben cubrirse 3/4 del ancho de la cubierta (visto de la parte
trasera).En  proyeccion vertical, estos fadones de
guardabarro no deben proyectarse mas alla de la carroceria.

L os faldones destinados a evitar € salpicado hacia adelante,
hechos de material flexible, puedeninstalarse enlaparte
delanteradel vehiculo, en €l caso de que €l reglamento
suplementario los autorice o losimponga. No deberan
sobresalir del ancho total del vehiculo, o del largo total
origina en més de 10 cm., y a menos un tercio de ancho del
auto debe quedar libre frente alas ruedas delanteras.

8 Sistema Eléctrico
8.1 lluminacién

Se podra cambiar un faro anti-niebla por otro faro y
viceversa, siempre gque se conserve el montaje original.

8.2 Alternador , alternador arrancador
El montaje del alternador y alternador arrancador es libre.

8.3 Bocina

Solo enraly ,el nivel deruido producido porla  bocina
debe ser superior o igual a 97 dB durante  al menos
3 segundos , medido a 7 metros por delante del
vehiculo.

9) Combustible

9.1

El combustible debe ser nafta comercial proveniente de un
surtidor de estacion de servicio, sin ningun aditivo més que
un lubricante de venta corriente. El combustible debe cumplir
con las siguientes especificaciones:

102 RON y 90 MON méximo, 95 RON y 85 MON minimo
para combustible sin plomo.

100 RON y 92 MON méximo, 97 RON y 86 MON minimo
para combustible con plomo. Las
mediciones se realizarén de acuerdo con las normas ASTM
D 2699-86 y D2700-86. peso especifico entre 720y 785
kg/m3 a15°C° (medido segin lanorma ASTM D 4052).

un maximo de 2,8% de oxigeno (6 3,7% si el contenido de
plomo esinferior a0,013 g/l) y de 0,5% de nitrégeno por
peso. El resto del combustible debera estar constituido por
hidrocarburos y no contener ningun aditivo que incremente la
potencia.

Lamedicion del contenido de nitrogeno se efectuara de
acuerdo con lanorma ASTM D 3228, y ladel contenido de
oxigeno mediante andlisis elemental con unatolerancia de
0,2%

Contenido maximo de compuestos peréxidos y nitréxidos
100 ppm (ASTM D 3703 o0 en el caso de ser imposible, UOP
33-82).

Contenido maximo de plomo: 0,40 g/l o el estdndar en el pais
delapruebasi esmenor (ASTM D 3341 o D 3237).
Contenido maximo de benceno: 5% del volumen (ASTM D
3606)

Max presion de vapor Rei: 900 hPa (ASTM D 323)
Destilacion a 70°C°: 10% - 47% (ASTM D 86)

Destilacion a 100°C°: 30% - 70% (ASTM D 86)

Destilacion a 180°C°: 85% minimo (ASTM D 86)

P.de ebullicion final méximo:225°C° (ASTM D 86)

Residuo méximo: 2% del volumen (ASTM D 86)

El combustible se aceptara o rechazara de acuerdo con la
norma ASTM D 3244 con un limite de certeza del 95%.

Para vehiculos con convertidor catalitico la nafta con plomo
esta prohibida.

Si el combustible disponible localmente parala prueba no
tiene la calidad suficiente para su uso por parte de los
concurrentes, la ADN del pais organizador debe solicitar ala
FIA unadispensa con € fin de permitir € uso de combustible
gue no corresponda a las caracteristicas anteriormente
definidas.

9.2 DIESEL:

Para los motores diesel el combustible debera ser gas-

oil que satisfaga las siguientes especificaciones:

nivel de hidrocarburo % por peso 90.0

peso especifico maximo 860 kg/m3.

cantidad de cetano (ASTM D 613) 55 MAXIMO.

cantidad de cetana calculado 55 méaximo (ASTM d 976-
80)-contenido de azufre 350
mg/kg max( pr-EN-1SO/ DIS 14596 ( segun directivas 98
/70 /CE.

9.3 Oxidante. Sdlo podra mezclarse aire con el
combustible como oxidante.

9.4 Procedimiento de reabastecimiento de

combustible
Acople estandarizado: En
€l caso de un sistema centralizado provisto por el circuito o
un sistema suministrado por los concurrentes, la manguera
de reabastecimiento debera ser provista con un acople
hermético que se adapte al orificio de llenado estandarizado
instalado en el auto. ( de acuerdo con € gréafico 252-5; €l
didmetro interior D no debe superar los 50 mm).
Todos los autos deben tener un filtro de combustible que
cumpla con este diagrama. Esta guarnicién hermética debe
cumplir con el principio de hombre muerto y por lo tanto no
debe incorporar ninguin dispositivo de retencion cuando se
encuentra en posicion abierta (con ajuste por resorte, sistema
de bayoneta, etc.). El/los
orificio/s de venteo a aire deben estar equipados con
vévulas de cierre y retencién que tengan el mismo sistema
de cierre que el del orificio dellenado y el mismo diametro.
Durante el reabastecimiento los orificios de salida de venteo
deben estar conectados con el acople adecuado ya sea al
tanque de suministro principal 0 a un tangque portétil
transparente con una capacidad minima de 20 litros provisto
con un sistema de cierre que lo vuelva total mente hermético.
L os tanques de recuperacién de venteo deben estar vacios al
comienzo de la operacion de reabastecimiento.
En los casos en que los circuitos no puedan proveer alos
inscriptos un sistema centralizado, deberan reabastecerse de
acuerdo con el procedimiento anteriormente mencionado.
El nivel del tanque de reserva no podra estar en ninglin caso
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amés de tres metros por encimadel nivel de la pista donde se
realiza €l reabastecimiento. Esto se aplica atodala duracién
de la prueba.L os bidones de desborde deben conformar uno
delos graficos 252-1 6 252-2.
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El tanque dereservay las partes metdlicas del sistemade
reabastecimiento desde el acople sobre el medidor de flujo
hasta el tanque y su soporte deben estar conectados

eléctricamente atierra. Se
recomienda la aplicacion de lo siguiente: 1
Cada box deberia estar equipado con dos conexiones atierra
de tipo aviacion. 2.El

sistema de reabastecimiento (incluyendo latorre, € tanque, la
manguera, laboquilla, las valvulasy €l bidén de venteo)
deberian estar conectados a una de las conexiones atierra
anteriormente mencionadas durante toda la duracion de la
prueba. 3.E
auto deberia conectarse, a menos momentaneamente, ala
otra conexion atierrani bien se detiene en boxes.

4. Ninguna conexién de manguera de combustible (llenado o
venteo) amenos y hasta que se hayan satisfecho las
condiciones2y 3 (SIC). 5.
Todos los miembros del equipo de boxes encargados de la

mani pulacion de combustible deberian vestir trajes
protectores anti-estaticos.El tanque de reabastecimiento
puede ser uno de los siguientes:model os hechos de goma, del
tipo, FT3 1999,FT3,5 0 FT5, construidos por un fabricante
aprobado, o tanques que conformen uno de los gréficos 252-
306252-4.

pas de surpression autorisée

L. no overpressure allowed
canal dair . '
air vent Orifice de remplissage

\ filing hole
Bouchon ignifugé ,/

et anti—explosion — |

Explosive and long

burning proof cap 90% du volume maximum

90% of maximum volume

trou pour limiter le niveau
hole for limited filing

252.3

Canal d'cération
Air vent

Bouchon ignifugé

et anti—explosion Orifice de remplissage

Explosive and long Filing hole

burning proof cap

252.4

Aplicacién: paralos Autos de Turismo (Grupo A), Gran
Turismo (Grupo B), ver las prescripciones generales de los
Campeonatos FIA

9.5 Ventilacién del tanque.

Se permite equipar un tanque con salida de ventilacion a

través del techo del auto. 9.6

Instalacion del tanque FT3
El tanque FT3 1999,FT3,5 0 FT5, puede estar colocado tanto
ensu posicion  original como en el compartimiento del
equipaje.Debe existir un orificio para evacuar todo el
combustible que pueda haberse esparcido en €l
compartimiento del tanque.Laposicién y ladimension del
orificio dellenado asi como la de |a tapa pueden modificarse
siempre que la nuevainstalacion no sobresalgade la
carroceriay garantice que no se filtrara combustible dentro
de los compartimientos interiores del auto. Si € orificio de
Ilenado esta ubicado dentro del auto, debera estar separado
del habitaculo por una proteccion hermética.

10 Frenos
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Se prohiben los discos de freno de carbono.

11: Almacenamiento de energia

La cantidad total de energia recuperada amacenadaen €l
automavil no debe exceder 200 kJ; esta energia puede re-
usarse sin exceder 10 kJ por medio de 1kW méximo.

ARTICULO 253

EQUIPO DE SEGURIDAD
(Grupos N, A,

Articulo 1:

Un automovil cuya construccion se considere peligrosa,
puede ser excluido por el Panel de Comisarios Deportivos.
Articulo 2:

Si un dispositivo es optativo, debe montarse de formatal que
cumpla con los reglamentos

Articulo 3: Conductos y Bombas

3.1 Proteccion

L os conductos de nafta, aceite y frenos deben estar
protegidos externamente contra cua quier riesgo de deterioro
(piedras, corrosion, rupturas mecanicas, €tc.) e internamente
contra todo riesgo de incendio y deterioros
Aplicacién:Opciona parae Grupo N, € montaje de
serie . Obligatorio paratodos los Grupos si e montage de
serieno mantenido o si los conductos pasan dentro del
habitaculo y sus protecciones son retiradas

En € caso de los conductos de combustible, las partes
metdlicas que estan aisladas de la carroceria del auto
mediante partes no conductoras deben estar conectadas ala
misma el éctricamente.

3.2 Especificaciones e instalacion
De aplicacion obligatoriasi no se conserva el montaje en

serie. Los
conductos gque contienen agua refrigerante o aceite lubricante
deben estar fuera del habitéculo. Los

montajes de las lineas de combustible y lubricacion de aceite
y de aquellas cafierias cuyo contenido de fluido hidraulico
estén sometidos a presion debe fabricarse segin las
especificaciones mencionadas debgjo:

cuando sean flexibles, estas lineas deben tener conectores
roscados, doblados hacia adentro o auto-sellantes y unamalla
exterior resistente alaabrasion y alasllamas (que no
mantenga la combustién); la minima presién de rotura
medida a temperatura de trabajo es de:

Conductos de nafta (salvo las conexiones a los inyectores):

70 bar (1000 psi) 135°C (250°F). Conductos
de aceite lubricante; 70 bar (1000
psi) 232°C (450°F). Conductos que
contengan liquido hidraulico bajo presion: 280 bar (4000
pis) 232°C (450°F). Si lapresion

operativa del sistema hidraulico es superior a 140 bar (2000
psi), lapresion de explosion deberd ser, como minimo, el
doble de la presion operativa. Los
conductos que contengan combustible o liquido hidréaulico
pueden pasar através del habitaculo, pero sin tener algin
conector adentro; excepto en los tabiques de adelante y de
atras, seglin los Gréaficos 253-59 y 253-60, y en € circuito de
frenosyy circuito de liquido de embrague
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3.3 Sistema de corte automatico de
combustible

Recomendado paratodos los grupos

Todos los conductos de alimentacion de combustible que van
al motor deben contar con vavulas de corte automatico
ubicadas directamente sobre el tanque de combustible,
destinadas a cerrar autométi camente todos los conductos de
combustible bajo presion si uno de ellos se quiebra o tiene
pérdidas.

Obligatorio:

Todas las bombas de combustible deben funcionar solamente
cuando €l motor esté en marcha, excepto durante el proceso

de arranque. 3.4
Ventilacion del compartimiento del tanque
de combustible. Los

conductos de ventilacién del compartimiento del tanque de
combustible deberan tener las mismas especificaciones
(articulo 3.2) y estar equipados de un sistema que cumplacon
las siguientes condiciones:. -Vavula de desplazamiento
activada con lagravedad Vavulade ventilacion dela
cédmara del flotante

ARTICULO 4: SISTEMA DE SEGURIDAD DE

FRENOS
De doble circuito operado por € mismo pedd: € peda
normalmente controlara todas las ruedas;, en caso de una
pérdida en cualquier punto del sistema de conductos de los
frenos o de cuaquier tipo de fadla en e sistema de
transmisién de los frenos, el pedal seguira controlando por lo
menos dos ruedas.

Aplicacion: Si este sistema estaincluido en la produccion
en serie, no es necesario efectuar alguna modificacion.

ARTICULO 5: FIJACIONES ADICIONALES
Deben ponerse por lo menos dos fijaciones de seguridad
adicionales en latapa del capot y en ladel badl.

L os mecanismos de cierre originales se anularan o se sacaran.
Los objetos grandes que se llevan a bordo del vehiculo (como la
rueda de auxilio, la caja de herramientas, etc.) deben estar

Aplicacion:

firmemente asegurados.

Optativo para Grupo N. Obligatorio para otros grupos.
ARTICULO 6: CINTURONES DE
SEGURIDAD

6.1 Cinturones

Estos cinturones deben estar homologados por la FIA y cumplir con
la norma N° 8853/98 u 8854/98 de la FIA. Asimismo, los cinturones
utilizados en competencias de circuito deben estar equipados de
sistemas de apertura de hebilla giratoria. Para los rallies, siempre

se debe llevar a bordo dos cortadores de cinturon. Deben ser

de facil acceso para e piloto y € co-piloto cuando estén
sentados con sus arneses asegurados.

Las ADN pueden homologar puntos de montaje en lajaula
antivuel co cuando se homologa lajaula, a condicién de que
se los someta a prueba.

6.2 Instalacién

Se prohibe que € anclagje de los cinturones de seguridad esté
ubicado en los asientos o en sus soportes.

Debeinstalarse

Las ubicaciones geométricas recomendadas para los puntos
de anclagje se muestran en el Gréfico N° 253-61.
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253.61
Las tiras de la cintura y la entrepierna no deben pasar sobre
los costados del asiento, sino a través del mismo, a fin de
envolver y sostener la mayor superficie posible de la region
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Il oet prétiroble que le
beulon trovalle en cleollement
ot non &n tracllen

The boit shoukd prafarably

wark [n sheoring atrass
Q\ mnd not In traction
Plague de ranfort en oder, fixéa

ou chilesle da la voltura
Steul reinforcing plate Mxed
1o the car's chowsh

|

i

i

I
Deasln/Drowing 253-62

Las tiras de la cintura deben ajustarse apretadamente en €l
angulo que se forma entre la cresta pelviana y € muslo
superior. Bajo ningln concepto deben usarse sobre la regién
abdominal.

Sse pueden practicar orificios en €l asiento de produccién en
serie s es necesario. Debe evitarse que las tiras estén
expuestas a algun dafio por frotacién contra bordes agudos.
Las tiras del hombro también pueden fijarse a la barra
antivuelco de seguridad o a una barra de refuerzo por medio
de un nudo, asi como a los puntos més altos de anclgje de los
cinturones traseros o; fijarse o apoyarse sobre un refuerzo
transversal soldado entre a los tirantes traseros de la barra
antivuelco (ver Gréfico 253-66).
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@) trous de montage pour harnais
mounting holes for harness

253.66

En este Gltimo caso, € uso de un refuerzo transversal esta
sujeto alas siguientes condiciones:
El refuerzo transversal seré un tubo que mida por lo menos
38 mm x 2,5 mm o0 40 mm x 2 mm, fabricado en acero a
carbono sin junturas, estirado en frio, con un limite elastico
minimo de 350 N/mmZ. Las
tiras pueden estar fijadas por medio de lazos o por tornillos,
pero en el Ultimo caso debe soldarse un tubo (camisa) para
cada punto de montaje (ver Gréfico 253-67 paralas
dimensiones).

50mm

!

12.5mm—+ — — %:QOWW
7/16 UNFA

253.67

- Para cada nuevo punto de anclaje creado, debe usarse una
placa de acero de refuerzo con una superficie de por lo
menos 40 cm?y un grosor de por |o menos 3 mm.

- Principios de montaje a chasis/monocasco:

1) Sistemagenera de montge: ver Grafico 253-62.

253.62

2) Montaje delatiradel hombro: ver Gréafico 253-63

plaque fixée au chassis de la voiture et renforcée _—y
Z2p] \

de l'autre cé6té por une plaque de renfort

plate fixed to the chassis and strenghened

by a reinforced plate on the other side

253.63

Montgje de latirade laentrepierna: ver Grafico 253.64
|

I

vv

plaque de renfort fixée au chassis de la voiture
reinforcing plate fixed to the cor’s chassis

253.64
6.3 Uso

Debe utilizarse un arnés de seguridad en su configuracion de
homologacion sin ninguna modificacion o remocion de
partesy conforme alas instrucciones del fabricante.

L os cinturones deben reemplazarse después de cada choque
importante y toda vez que las correas de tejido se corten,
rasguen o debiliten debido ala accidn de productos quimicos
0 dd sol. También
deben reemplazarse si |as partes de metal o las hebillas se
doblan, deforman u oxidan. Cualquier arnés que
no funcione perfectamente debe ser reemplazado.

ARTICULO 7: EXTINTORES - SISTEMAS DE

EXTINCION

Esta prohibido el uso de los siguientes productos: BCF,

NAF. 7.1.
En rallies:

Seaplican los articulos 7.2y 7.3. En

pruebas de circuito, slaloms, de montafia:

7.2 Sistemas montados

7.2.1) Todos los autos deberan estar equipados de un
sistema de extintores que figura en lista técnica n°16:
"Sistemas Extintores Homologados por laFIA".
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7.2.2) Todos los extintores deben estar adecuadamente
protegidos y situados dentro de la cabina.
En todos los casos, sus montajes deberdn poder

soportar una desaceleracion de 25 g.

Todos los equipos de extincién deberén soportar €l fuego.
Estan prohibidos los cilindros de plastico; son obligatorios
los de metal.

7.2.3) El piloto debera poder activar todos los extintores
manualmente, cuando esté sentado normalmente con los
cinturones de seguridad gjustados 'y €l volante en su lugar.
Asimismo, deberd existir un dispositivo para activar los
extintores desde el exterior, combinado con €l interruptor del
circuito de corte general o situado cerca del mismo. Debera
estar marcado con laletra“E" pintada en color rojo dentro de
un circulo blanco de por 1o menos 10 cm de didmetro, con un
borde rojo alrededor.

Para € tipo de autos WCR, la llave que activa € extintor
externo o interno obligatoriamente debe detener e motor y
bateria.

7.2.4) El sistema debera funcionar en todas | as posiciones.
7.2.5) Las boquillas del extintor deberan ser adecuadas para

el producto a utilizar y estaran instaladas de tal manera que
no apunten directamente a las cabezas de |os ocupantes.

7.3  Extintores Manuales
7.3.1) Todos los vehiculos deberan contar con uno o dos
extintores de incendio.

7.3.2) Extintores permitidos: AFFF, FX-GTEC, Viro3, de
polvo u otro producto extintor homologado por laFIA.

7.3.3)  Cantidad minima de producto extintor:
AFFF: 2,4 litros

FX G-TEC: 2,0Kg

Viro3: 2,0kg

Zero 360 2.0Kg

Polvo: 2,0Kg

7.3.4) Todos los extintores deberan estar presurizados de
acuerdo con su contenido:

AFFF; Seglin las instrucciones del fabricante

FX G-TECy Viro3 Segun lasinstruccionesdel fabricante
Zero 360: Segun las instrucciones del fabricante
Polvo: 8 bar minimo; 13,5 bar maximo

7.3.5) Lasiguiente informacion deberd estar visible en cada
extintor:

- capacidad

- tipo de producto extintor

- peso o volumen del producto extintor

- fecha de control del extinguidor, que no podré ser mayor de
dos afios desde de la fecha de llenado o la fecha del Ultimo
control.

7.3.6) Todos los extintores deberan estar adecuadamente
protegidos.

7.3.7) Los extintores deben ser f&cilmente accesibles para
€ pilotoy € copiloto.

ARTICULO 8: JAULAS ANTIVUELCO

8.1 General

Lainstalacion de unajaula antivuel co es obligatoria.

Puede ser:

a)

b)Un documento o certificado de homologacidn, aprobado
por la ADN y firmado por técnicos calificados que
representen al fabricante debe serles presentado a los
comisarios técnicos de la prueba.

La placa de identificacién debe llevar e nombre del
fabricante, e nimero de homologacién o certificacion de la
ficha o certificado de homologacion de la ADN y € ndmero
de serieindividual del fabricante.

Un certificado que tenga los mismos nimeros debe ser
transportado a bordo y serles presentado a los comisarios
técnicos de la prueba.

¢) Homologada por la FIA conforme a las regulaciones de
homologacion para jaulas de seguridad.

Debe estar sujeta a una extensién (VO) de la ficha de
homologacion del vehiculo homologado por laFIA.

La identificacion del fabricante y € nimero de serie deben
ser claramente visibles en todas las jaulas homologadas y
vendidas después del 01.01.1997.

La ficha de homologacion de la jaula debe especificar cdmo
y donde se indica esta informacion, y los compradores deben
recibir un certificado numerado correspondiente.

Para los autos siguientes, la jaula debe necesariamente ser
homologada por laFIA :

Variante Kit Stper 1600, Variante Kit Stper 2000, Variante
Kit Rally Stper 2000, Variante Autos de Rallies del Mundo.
Toda modificacion de una jaula antivuelco homologada o
certificada esta prohibida.

Se considera modificacién todo proceso efectuado a la jaula
mediante maguinado o soldadura que implique una
modificaciéon permanente del material o de la jaula
antivuel co.

Todas las reparaciones efectuadas a una jaula homologada o
certificada, dafiada después de un accidente, deben ser
llevadas a cabo por €l fabricante de la jaula antivuelco o con
su aprobacion.

Los tubos no deben llevar liquidos ni agun otro elemento.
Lajaula antivuelco no debe impedir indebidamente la entrada
o sdlidadel piloto y del copiloto.

Los cafios conectores pueden entrar a espacio del ocupante
pasando por el tablero de instrumentos y las juntas, asi como
por los asientos traseros.

El asiento trasero puede plegarse.

8. Definiciones

8.2.1) Jaula antivuelco:

Estructura multi-tubular instalada en el habitaculo y ubicada
cercade la carroceria, cuyafuncion es reducir la deformacién

delacarroceria(chasis) en caso de accidente.

8.2.2) Barra antivuelco:
Estructura tubular que forma un acoplamiento con
dos pies de montaje.
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8.2.3) Barra antivuelco principal (Grafico
253-1):

Estructura de pieza Unica tubular transversal y casi vertica
ubicada atravésdel vehiculo justo detras de los asientos
delanteros.

8.2.3) Barra antivuelco frontal

(Grafico 253-1):

Similar alabarra antivuelco principal, pero su forma sigue
los montantes del parabrisasy el borde superior del
parabrisas.

8.2.4) Barra antivuelco lateral

(Gréfico 253-2):

Estructura de pieza Unica tubular casi longitudinal y casi
vertical ubicadaalo largo del lado derecho o izquierdo del
vehiculo, cuyo montante delantero sigue al montante del
parabrisasy cuyo montante trasero es casi vertical y esta
ubicado justo detras de |os asientos delanteros.

8.2.6) Semiarco antivuelco lateral

(Grafico 253-3):

Idéntico alabarra antivuelco lateral, pero sin e montante
trasero. 8.2.7)
Carfio conector longitudinal: Tubo
longitudinal que no es parte integrante de la barra antivuel co
principal, frontal o lateral y que une las partes superiores de
las barras antivuelco delanteray principal 8.2.8) Cafio
conector transversal: Tubo casi
transversal que une las partes superiores de las barras
antivuelco delanteray principal. 8.2.9)
Cafio conector diagonal: Tubo
transversal entre un extremo superior de la barra antivuelco
principal, o uno de los extremos de la conexién transversal
en el caso de unabarra antivuelco lateral, y el punto de
montaje inferior en el otro lado de la barra antivuel co del
refuerzo trasero. Extremo superior de
una barrade refuerzo y el punto de montaje inferior dela
otra barra de refuerzo. 8.2.10) Carios
conectores removibles: L os carios de una
jaula de seguridad que deben poder ser quitados.

8.2.11) Refuerzo del marco:

Cafio de refuerzo fijado alajaula antivuelco para mejorar
Su resistencia.

8. 2.12) Pie de montaje:

Placa soldada al tubo de una barra antivuelco para permitir
que selaatornille o selasuelde alacarroceriao ala
estructuradel chasis, generalmente sobre una placa de
refuerzo.

8.2.13) Placa de refuerzo

Placa de metal fijada ala carroceria o la estructura del chasis
debgjo de un pie de montaje de la barra antivuel co para
distribuir lacarga alacarroceria/chasis.

8.2.14) Refuerzo en angular

Refuerzo para un codo o junta fabricado con metal de acero
acodado en forma de U (Gré&fico 253-34), cuyo espesor no
debe ser inferior a1,0 mm.

Los extremos de este refuerzo deben estar situados a una
distancia, con respecto a la parte superior del angulo, de 2 a4
veces € didmetro del mayor de los tubos unidos.

dibujo 253-34
8.3 Especificaciones

8.3.1Estructura basica:

La estructura béasica debe constituirse conforme a uno de los
disefios siguientes:

* 1 barra antivuelco principal + 1 barra antivuelco frontal + 2
conexiones longitudinales + 2 tirantes traseros+ 6 pies de
montaje

(Gréfico 253-1)

* 2 barras antivuelco laterales + 2 conexiones transversales +
2 tirantes traseros+ 6 pies de montgje (Gréfico 253-2)

or

* 1 barra antivuelco principal + 2 semiarcos antivuelco
laterales + 1 conexion transversal + 2 tirantes traseros + 6
pies de montaje

(Gréfico 253-3)

253-1 - 2532 25‘.:5—3
La parte vertical de la barra antivuelco principal debe estar 1o
més cerca posible del contorno interior de la carroceria.
El montante frontal de una barra antivuelco frontal o de una
barra antivuelco lateral debe seguir los montantes del
parabrisas y tener sdlo un codo con su parte vertical inferior.
A fin de construir lajaula de seguridad, las conexiones de los
miembros transversales con las barras antivuelco laterales,
las conexiones de los miembros longitudinales con las barras
antivuelco delantera y principal, asi como la conexién del
semiarco antivuelco lateral con la barra antivuelco principal,
deben estar situadas en el nivel del techo.
En todos los casos, no debe haber més de 4 conexiones
removibles en el nivel del techo.
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Los tirantes traseros deben estar fijados cerca de la linea del
techo y cerca de los codos externos superiores de la barra
antivuelco principal, a ambos lados del auto, posiblemente
mediante miembros conectores removibles.

Deben formar un éngulo de por o menos 30° con la vertical,
hacia atras, y ser rectos y estar lo més cerca posible de los
paneles laterales interiores de la carroceria.

8.3.2 Diseiio:

Una vez que se defina la jaula bésica, se la debe completar
con miembros conectores y refuerzos obligatorios (ver
articulo 253-8.3.2.1), a los que se les puede agregar
miembros conectores y refuerzos optativos (ver articulo 253-
8.3.2.2).

8.3.2.1 Cafios conectores y refuerzos
obligatorios:

8.3.2.1.1 Cafo conector diagonal:

Autos homologados antes del 01/01/2002 :

La jaula debe tener uno de los cafios conectores diagonales
definidos por los Graficos 253-4, 253-5, 253-6. La
orientacién de la diagonal puede ser invertida. En €l caso del
253-6, la distancia entre los dos montgjes instalados en la
carroceria/chasis no debe ser de més de 300 mm.

Los cafios conectores deben ser rectos y pueden ser
removibles.

El extremo superior de la diagonal debe unir la barra
antivuelco principal no méas de 100 mm a partir de su union
con €l tirante trasero, o € tirante trasero no méas de 100 mm a
partir de su unién con la barra antivuelco principal (ver
Gréfico 253-52 parala medicion).

Elextremo inferior de la diagonal debe unir la barra
antivuelco principa o € tirante trasero no mas de 100 mm
con respecto al pie de montaje (salvo para el caso del Gréfico
253-6).

Autos homologados desde el 01/01/2002 :
La jaula debe tener dos cafios conectores diagonales
instalados sobre la barra antivuelco principal conforme al
Gréfico 253-7.

Los cafios conectores deben ser rectos y pueden ser
removibles.

El extremo inferior de la diagona debe unir la barra
antivuelco principal o €l tirante trasero no mas de 100 mm
con respecto a pie de montaje (ver Gréafico 253-52 para la
medicion).El extremo superior de la diagona debe unir la
barra antivuel co principal no méas de 100 mm desde su unién
con €l refuerzo trasero, o € tirante trasero no méas de 100 mm
€on respecto a su unién con la barra antivuel co principal.

N
NS
N

8. 3.2.1.2 Barras de puerta :Sedeben fijar unao
més barras longitudinales en cada lado del automdvil ( de
acuerdo con los Gréficos, 253-8, 253-9, 253-10y 253-11
para autos homol ogados desde el 01/01/2007).

Pueden ser removibles.

La proteccion lateral debe ser tan alta como sea posible, pero
su punto de fijacién superior no debe ser mas alto que la
mitad de la puerta abierta medida desde su base. Si
estos puntos de fijacion superiores estan ubicados enfrente de
la abertura de la puerta o detras de ella, esta limitacion de
altura también es vélida para la correspondiente interseccién
del puntal y la aberturade la puerta. En caso que las barras
de puerta estén instaladas en forma de “ X" ( Gréfico 153.9),
es recomendable que los puntos de fijacién inferiores de los
puntal es cruzados sean fijados directamente sobre el cafio
conector longitudinal de la carroceriadel chasis, y que por 1o
menos una parte de la X sea una barra de una sola pieza.

Se autoriza la conexién de las barras de puertas con €l
refuerzo del montante de parabrisas (Grafico 253-15).Para
competiciones sin copiloto, los cafios conectores pueden ser
instalados sdlo del lado del piloto.

8. 3.2.1.3 Refuerzo del techo:

Automoviles homologados antes del

01/01/2005 solamente:

La parte superior de lajaula de seguridad debe cumplir con
uno de los Gréficos 253-12, 253-12 y 253-14. Los refuerzos
deben seguir la curva del techo.Para competiciones sin
copiloto, Unicamente en el caso del Gréfico 253-12, s6lo

debe fijarse un cafio diagonal pero su conexién delantera
debe estar del -lado del piloto.L os extremos de los refuerzos
deben estar a menos de 100 mm con respecto ala unién entre
las barras antivuelco y los miembros conectores (no aplicable
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alaparte superior delaV formada por refuerzos que se
ilustra en los Gréaficos 253-13 y 253-14).

25312 253-14

25313

8.3.2.1.4 Refuerzo del

parabrisas:

Automdviles homol ogados antes del 01/01/2005 solamente
Se debe fijar a cada lado de la barra antivuelco frontal si la
dimension "A" es de més de 200 mm (Grafico 253-15).Puede
ser acodado, a condicion de que sea recto en vista lateral y
gue el angulo del codo no supere los 20°.Su extremo superior
debe de menos de 100 mm desde la unién entre la barra
antivuelco frontal (latera) y e miembro conector
longitudinal (transversal) member (ver Gréfico 253-52 para
lamedicion).

montante del

Su extremo inferior debe ser de menos de 100 mm desde €l
pie de montgje (frontal) de la barra antivuelco frontal
(lateral).

8. 3.2.1.5 Refuerzo de angulos y uniones:
Las uniones entre:los cafios diagonales de la barra antivuelco
principal. los refuerzos de techo (configuracion del Gréfico
253-12y s6lo para autos homologados

desde 01/01/2007).L as barras de puertas
(configuracion del Gréfico 253-9), las barras de puertasy €l
refuerzo del montante del parabrisas (Grafico 253-15), deben
ser reforzados como minimo por 2 angulares, que cumplan
con €l articulo 253-8.2.14. Si las barras de puertasy €l
refuerzo del montante del parabrisas no estan situados en €l
mismo plano, el refuerzo puede estar elaborado con plancha
de metal fabricado, siempre que cumpla con las
dimensiones que figuran el articulo 253-8.2.14.

8.3.2.2 Cafos conectores y refuerzos
opcionales:

Salvo otras indicaciones dadas en el articulo 253-8.3.2.1, los
miembros conectores y los refuerzos ilustrados en los
Graficos 253-12 a 253-21 y 253-23 a 253-33 son opcionales
y pueden ser instalados como desee €l constructor.

Deben ser soldados 0 instalados mediante juntas
desmontables.

Todos los miembros conectores y los refuerzos antedichos
pueden ser utilizados por separado o combinados entre si.

8.3.2.2.1 Refuerzos de techo
(Gréficos 253-12 a 253-14):
Opcionales s6lo para autos homologados

antes del 01/01/2005.

Para competiciones sin co-pilotos, en e caso del Grafico
253-12 Unicamente, solo se puede instalar un cafio conector
diagonal pero su conexién delantera debe estar del lado del
piloto.

8.3.2.2.2 Refuerzo del montante del
parabrisas (Gréafico 253-15):
Opcional s6lo para autos homologados

antes del 01/01/2006.
Puede ser acodado a condicién de que searecto y en su vista
lateral y que el angulo del codo no supere los 20°.

8.3.2.2.3 Diagonales del tirante

trasero(Gréafico 253-21) :
La configuracion del Gréfico 253-21 puede ser remplazada
por la del Gré&fico 253-22 si se utiliza un refuerzo de techo
que cumplacon €l Grafico 253-14.

8.3.2.2.4 Puntos de montaje de la

suspensién delantera (Grafico 253-25):
Las extensiones deben estar conectadas a los puntos de
montaje de |a suspension delantera.

8.3.2.2.5 Cafos conectores

transversales (Gréafico 253-26 a 253-30) :

Los miembros conectores transversales instalados sobre la
barra antivuelco principal o entre los tirantes traseros pueden
ser utilizados paralos montajes del arnés de seguridad.

Para los miembros conectores que figuran en los Gréficos
253-26 'y 253-27, €l angulo entre € brazo central y € vertical
debe ser de por o menos 30°.

El miembro conector transversal fijado a la barra antivuelco
delantera no debe entorpecer € espacio reservado para los
ocupantes.

Se lo debe ubicar lo mas ato posible, pero su extremo
inferior no debe estar mas ato que el punto superior mas
extremo del tablero de instrumentos.

Para autos homologados desde el 01/01/2007,
no debe estar ubicado por debajo de la columna de direccion.

8.3.2.2.6 Refuerzo de codos o uniones

(Gréficos 253-31 a 253-34) :

L os refuerzos deben estar constituidos por tubos o plancha de
metal doblada en forma de U, que cumpla con € articulo
253-8.2.14.

El espesor de los componentes que forman un refuerzo no
debe ser inferior a1,0 mm.
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Los extremos de |os refuerzos tubulares no deben estar a mas
de media distancia para abajo 0 a lo largo de los miembros
conectores a los que se fijen, salvo los de la unién de la barra
antivuelco frontal, que pueden unirse ala unién del miembro

conector de la puerta/ barra antivuelco frontal,

e

8.3.2.3 Configuracién minima de la jaula de

seguridad:
La configuracion minima de una jaula de seguridad se define

acontinuacion:

253-23 253-24 Autos Homologados Con co-piloto
Entrgl?llé?zlé%‘ioz y Gréafico 253-35A
Entrsel?llé?zlé%g% y Gréafico 253-35B
"**::.J Desde 01/01/2006 Grafico 253-35C
WPS , H Las barras de puertas y € refuerzo de techo pueden variar
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|

253—35A 253-358

253—-35C

253-368 253-36C

8.3.2.4 Cafos conectores removibles:S se
utilizan conexiones movibles en la construccion de una jaula
antivuelco, las uniones desmontables utilizadas se deben
adecuar a tipo aprobado por la FIA (ver Gréficos 253-27 a
253-47).

No deben ser soldadas una vez montadas.

Los tornillos y pernos deben ser, como minimo, de calidad
8.8 segiin norma | SO.

Las juntas desmontables conforme a los Gréaficos 253-37,
253-40, 253-43, 253-46 y 253-47-. son exclusivamente para
fijar los miembros conectores y refuerzos opcionales
descriptos por €l articulo 253-8.3.2.2, y estan prohibidas para
unir las partes superiores de la barra antivuelco principal, de
la barra antivuelco frontal, de los semiarcos laterales y de las
barras antivuelco laterales:
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8.3.2.5 Restricciones adicionales:
Longitudinalmente, la jaula de seguridad debe estar
totalmente contenida entre los puntos de montaje de los
elementos de suspension delantera y trasera que porten
las cargas verticales (resortes y amortiguadores).
Se autorizan los refuerzos complementarios que superen
estos limites, entre la jaula de seguridad y los puntos de
anclaje de las barras antivuelco traseras instaladas en la
carrocerialchasis.
Cada uno de estos puntos de anclaje puede estar
conectado alajaula de seguridad por un tubo Unico cuyas
dimensiones sean 30 x 1, mm.

Para autos homologados desde 01/01/2002 :
En proyeccion frontal, los refuerzos de codos y uniones
de las equinas superiores de la jaula antivuelco frontal
deben ser solo visibles através del éreadel parabrisas que
se describe en el Gréfico 253-48.

100 mm en projecticn verticals
100 mm In varlical projection

R100 mm

F0mm

25348
Para todas las jaulas de seguridad
correspondientes a autos "Super Produccién”
y "Super 2000" homologados desde el
01/01/2000 v para todas las jaulas de seguridad
correspondientes a autos de rally
homologados desde el 01/01/2001 :
Lapresenciade losrefuerzos delajaulaen laaperturadela
puerta debe cumplir con los criterios siguientes (Grafico 253-
49) :
Ladimensién A debera ser de 300 mm como minimo

Ladimensiéon B deberd ser de 250 mm como méximo
Ladimensién C deberd ser de 300 mm como maximo

Ladimensién D (medida desde el angulo superior del
parabrisas, sin el sello) debera ser de 100 mm como méaximo.

LaDimensién E no debera ser mayor que lamitad de la
alturade la apertura de la puerta (H).
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8.3.2.6 Montaje de estructuras de

seguridad en la carroceria/chasis:

Como minimo, habralos puntos de montagje siguientes:

- 1 para cada montante de la barra antivuel co frontal;

- 1 para cada montante de las barras antivuel co laterales o de
los semiarcos laterales;

- 1 para cada montante de la barra antivuel co principal;

- 1 para cada refuerzo trasero.

Paralograr un montgje eficiente de la carroceria, las
guarniciones interiores originales pueden ser modificadas
alrededor de las estructuras de seguridad y sus montajes por
corte o distorsion.

Sin embargo, esta modificacién no permite que se extraigan
partes completas del tapizado o guarnicion.

Cuando sea necesario, la caja de fusibles puede ser movida
para permitir instalar la estructura de seguridad.

Puntos de montaje de |as barras antivuelco frontal, principal

y lateral o de los semiarcos:

Cada punto de montaje debe incluir una placa de refuerzo de
por lo menos 3 mm de espesor.

Cada pie de montaje debe estar fijado por |o menos por tres
pernos sobre una placa de refuerzo de acero de como minimo
3 mm de espesor y de por lo menos 120 cm? de superficie,
quel estara soldada ala carroceria.

Para autos homol ogados desde el 01/01/2007, la superficie de
120 cm? debe estar en contacto entre la placa de refuerzoy la
carroceria.

Ejemplos conforme alos Gréficos 253-50 a 253-56.

Para los Gréficos 253-50 y 253-52, la placa de refuerzo no
necesariamente debe estar soldada a la carroceria.

Los pernos de fijacion deben tener por 1o menos un diametro
de M8y como minimo una calidad de 8,8 (normalSO).

Las fijaciones deben ser auto-blogueantes o instaladas con
arandelas de seguridad.

Puntos de montaje de los tirantes traseros:

Cada tirante trasero debe estar asegurado como minimo por 2
pernos M8 (2008) y pies de montaje de una superficie de por
lo menos 60 cm® (Gréfico 253-57), 0 asegurados por un
perno Unico en cizalamiento doble (Grafico 253-58),
siempre que su seccién y resistencia sean adecuadas, y que se
suelde un manguito a refuerzo trasero.

Los requisitos minimos son |los siguientes.
Ademés, se puede utilizar més fijaciones, las placas de
soporte de los pies de montaje pueden soldarse a las placas
de refuerzo, la estructura de seguridad (definida por el
articulo 253-8.3.1) puede ser soldada a la carroceria/chasis.
Caso especial:

Para carrocerias/chasis que no sean de acero, toda soldadura
entre la estructura de seguridad y la carroceria/chasis esta
prohibida; sdlo se permite fijar la placa de refuerzo sobre la
carrocerialchasis.

L,
7 W

253-50 N'253-51
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8.3.3 Especificacidon de los materiales:
S6lo estan autorizados |os tubos de seccidn circular.
Especificaciones de los tubos utilizados:

3 Reststencia Dimenstones
Matenal minima Minimas
ala [tm]
traccion
Acero d carbono | 330 Nt 2 Arco principal o arco
s unturas Areo Lateral segin construccion
estirado en ftio 45(1 15" 225
(ver mas . 4
adelante) que (1,73"% 0,092")
contenga, como 0=zl
méximo, 0,3% de b
carbono 16" 0 083"
Chras partes estructura
815 rL5
0
40016 =20
Nota:

Si los tubos se vuelven ovales cuando se los dobla, 1a
proporcion entre diametro menor y mayor debe ser de 0,9 o
mas.La superficie en el nivel de los dobleces debe ser lisay

paregja, sin pliegues ni rajaduras. 8.

3.4- Indicaciones para soldaduras: Deben
llevarse acabo alo largo de todo el perimetro del tubo. Toda
soldadura debe ser de lamejor calidad posibley de

penetracion total (preferiblemente de arco protegido por gas).

Aunque la buena apariencia externa de una soldadura no
garantiza necesariamente su calidad, las soldaduras de mal
aspecto nunca son sefial de buen trabajo. Cuando se utiliza
acero tratado térmicamente, deben seguirse las instrucciones
especiales de | os fabricantes (el ectrodos especiales, soldadura
protegida por gas).

8.3.5 Relleno protector:

En los lugares donde el cuerpo de |los ocupantes pueda entrar
en contacto con la estructura de seguridad, se debe proveer
un protector no inflamable.

bbbbEn aquellos puntos donde los cascos de |os ocupantes
podrian entrar en contacto con la estructura de seguridad, €l
relleno -debe cumplir con las especificaciones de la norma
FIA 8857 -2001, tipo A (ver listan°23 "Revestimiento para
estructuras de seguridad homologado por laFIA”).

Aplicacion: Paratodas las categorias

ARTICULO 9:VISION POSTERIOR

Hacia atras la vision debe estar garantizada por dos espejos
retrovisores externos (uno aladerechay uno ala
izquierda).Estos espejos pueden ser los originales Cada
espegjo retrovisor exterior debe tener una superficie de
reflexion de 90 cm?, como minimo.

El espejo interior es opcional .

Aplicacion: Grupos N, Rallies Stiper 2000, A y B. Para Stper
Produccién, ver reglamento especifico.

Se autoriza practicar un corte-exterior (la superficie maxima
25 cm? por cada uno de |os espejos) parala ventilacion del
habitéaculo.

Aplicacién: solo en ralies, Grupo N, Rallies Stper 2000y A.

ARTICULO 10: OJAL DE REMOLQUE.

Todos los automoéviles deben estar equipados de un ojal de
remolque delantero y de otro trasero paratodas |os pruebas.
Este ojal de remolque sdlo se utilizarasi el automovil puede
moverse libremente. Seraclaramente visible y estara pintado
de amarillo, rojo o naranja.

ARTICULO 11: CRISTALES / REDES

Cristales.

Los cristales deben estar certificados para su uso en ruta, lo
cual debera estar demostrado por su marcacion.

El parabrisas debe estar fabricado en vidrio laminado.

Se autorizainstalar unatira de proteccién contra el sol en el
parabrisas, a condicién de que les permita a los ocupantes ver
las sefiales del camino (el seméforo y las sefiales de tréfico...)
El uso de vidrio tonalizado y/o pelicula de seguridad se
permite en los cristales laterales y traseros. En todos los
casos debe ser posible que una persona situadaa 5 m del
automovil puedaver a piloto, asi como el contenido del
interior del auto.

En losrallies solamente:

Es obligatorio €l uso de una pelicula transparente e incolora
antirreflejo en los cristales laterales y en el techo corredizo de
vidrio, si no se utiliza una pelicula plateada o de color o si los
cristales no estén fabricados en material laminado.
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El espesor de esta pelicula no debe ser superior a 100
micrones. El
uso de peliculas plateadas o de color en los cristales laterales,
en lalunetatraseray techo corredizo de vidrio esta
autorizado Unicamente y de acuerdo con las siguientes
condiciones: Las
aberturas de estas pelicul as deben permitir que una persona,
desde afuera del automovil, pueda ver tanto a conductor
como €l contenido del automovil. Esta
autorizacioén debe figurar en el reglamento complementario
delaprueba.

Aplicacién: Grupos N, A 'y B. Para Slper Produccion ver
reglamento especifico. Para
pruebas en circuitos, es obligatorio € uso de redes fijadas a
la estructura de seguridad. Lasredes
deben tener las siguientes caracteristicas: Ancho delas
tiras: 19 mm Tamafio minimo de
latramadelared: 25 x 25 mm Tamafio maximo de latrama
delared: 60 x 60 mm y deben cerrar laventana que daal
centrodel volante.

ARTICULO 12: DISPOSITIVOS DE
SEGURIDAD PARA LA FIJACION DEL

PARABRISAS
Este tipo de dispositivos puede utilizarse libremente.
Aplicacién: Grupos N, Ay B.

ARTICULO 13: INTERRUPTOR GENERAL

DEL CIRCUITO

El interruptor general del circuito debe cortar todos los
circuitos eléctricos (la bateria, € aternador o ladinamo, las
luces, labocina, el encendido, los controles eléctricos, etc.) y
también detener el motor. Debe ser un modelo a prueba de
incendio y ser accesible desde adentro y desde afuera del
automavil.Desde afuera, el comando del interruptor del
circuito estara obligatoriamente ubicado en la parte inferior
del montaje del parabrisas, en €l caso de los automoviles
cerrados. Estara marcado por una chisparoja dentro de un
tridngulo azul con bordes blancos, de por 1o menos 12 cm de
base. Este sistema externo de puesta en funcionamiento sélo
debe utilizarse en los automaviles cerrados.

Aplicacién: Suinstalacion es obligatoria en todos los
automaviles que participen en pruebas de velocidad de
circuito o en montafia. Se recomienda su instalacion para
otras pruebas.

ARTICULO 14. TANQUES DE NAFTA DE
SEGURIDAD APROBADOS POR LA FIA

Cada vez que un concursante utilice un tangque de nafta de
seguridad, éste debe provenir de un fabricante aprobado por
laFIA. Para obtener la aprobacién delaFIA, el fabricante
debe haber demostrado la calidad constante de su producto y
el cumplimiento del mismo con las especificaciones
aprobadas por laFIA.

L os fabricantes de tanques de seguridad reconocidos por la
FIA deben vender a sus clientes exclusivamente tanques que
cumplan con las hormas aprobadas.

Con este fin, en cada tanque enviado deben estar marcados el
nombre del fabricante, |as especificaciones exactas segln las
cuales ha sido fabricado el tanque, €l nimero de
homologacién, lafecha de vencimiento de validez y €l
numero de serie.

El proceso de marcacion debe ser indeleble y haber sido
aceptado de antemano por la FIA segin lanormavigente.

14.1 Especificaciones Técnicas

LaFIA sereservael derecho de aprobar cualquier otro grupo
de especificaciones técnicas después de estudiar |a carpeta
enviada por los fabricantes pertinentes.

14.2 Especificaciones FT3 1999, FT3.56

FT5.Las especificaciones técnicas de estos tanques estan a
disposicion de quienes las soliciten en la Secretariade la
FIA.

14.3 Envejecimiento de los tanques

El envejecimiento de los tanques de seguridad implica una
reduccion considerable de |as caracteristicas de resistencia
después de aproximadamente cinco afios. Ningln
tanque se utilizara mas de 5 afios después de su fecha de
fabricacion, amenos que haya sido inspeccionado y re-
certificado por el fabricante por un plazo de hasta dos afios
més. 14.4

Aplicaciones de estas especificaciones

Los Automoviles Grupo N, Grupo A y Grupo B pueden estar
equipados de un tanque de nafta de seguridad FT3 1999,
FT3.5 6 FT5 s las modificaciones necesarias no exceden las
permitidas por e reglamento. Se
recomienda el uso de espuma de seguridad en |os tanques
FT3 1999, FT3.5 6 FT5.

14.5 Tanques de combustible con cuello de

llenado, Grupos Ay N.

Todos los automoviles equipados de tanques de combustible
con conducto de llenado que atraviesa la cabina, deben estar
equipados de una vévula antirretorno homologada por la
FIA. Estavévula, del tipo “con uno o dos flaps’ debe estar
instalada dentro del conducto de llenado del lado del tanque.
El cuello de llenado se define como el elemento utilizado
para conectar €l orificio de carga del tanque de nafta, ubicado
en el vehiculo, con el tanque propiamente dicho.

ARTICULO 15: PROTECCION CONTRA

INCENDIOS

Debe ubicarse una pantalla protectora eficiente entre el motor
y €l asiento del ocupante, con €l fin de prevenir el paso
directo de las [lamas en caso de incendio.

En caso que esta pantalla esté formada por los asientos
traseros, es aconsejable cubrirlos con un revestimiento a
prueba de incendio.

ARTICULO 16: ASIENTOS, FIJACIONES Y

SOPORTES
Si se cambian los elementos de fijacion o |os soportes
originales del asiento, las partes nuevas deben ser
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aprobadas para dicha aplicacion por el fabricante de los
asientos o cumplir con las siguientes especificaciones
mencionadas a continuacion:

1) Puntosde anclaje parafijar los soportes de los asientos:

L os soportes de los asientos deben ser fijados:

- en los puntos de anclaje parafijar asientos utilizados en €l
auto origina

- en los puntos de anclaje parafijar asientos homologados
por el fabricante como Variante Opcion (en cuyo caso se
pueden sacar 10s puntos de anclaje originales)

en puntos de anclaje parafijar asientos conforme a Gréfico
253-54.

ranfort / reinforcement

coque du sidge
seat shell

sontre—ploqua
n /conterplgteq
: T contre—ploqua
253—E5 contarplate

L os soportes deben fijarse a la carroceria/chasis por |0 menos
mediante 4 puntos de montaje por asiento, utilizando
tornillos con un didmetro minimo de 8 mm .

2 )Fijacion de los soportes de asientos directamente ala

carroceria/chasis.

L os soportes deben ser fijados ala carroceria/chasis mediante
por lo menos 4 pernos de montaje por asiento, utilizando
pernos cuyo didmetro sea como minimo de 8 mmy
contrachapas conforme al Gréfico 253-52.

La superficie minima de contacto entre el soporte, la

carrocerialchasis y la contrachapa es de 40 cm? para cada

punto de montaje.

3) Si se utilizan sistemas de desmontaje rdpido, deben poder

de soportar fuerzas verticales y horizontales de 18000 N,

aplicadas en forma no simultanea.

Si se usan rieles para gjustar el asiento, deben ser los

provistos originalmente con el automévil homologado o con

el asiento.

4) El asiento debe estar fijado alos soportes através de 4

puntos de montgje, 2 en € frentey 2 en la parte trasera del

asiento.

Cada punto de montaje debe poder soportar una fuerza de

15000 N aplicada en cualquier direccion.

5) El espesor minimo de |os soportes y contrachapas es de 3

mm, si setrata de acero, y de 5 mm si se trata de materiales

de aleacion liviana.

Ladimensién longitudinal minima de cada soporte es de 6

cm.

En caso de utilizarse un admohaddn ente el asiento

homologado y el ocupante, €l espesor maximo de este

almohadon es de 50 mm.

Todos los asientos de |os ocupantes deben ser norma
8855/1999) y no modificados.

El limite de uso es de 5 afios desde lafecha de produccién
indicada en la etiqueta obligatoria.

6) )} Si existe un aimohadén entre el asiento homologado
y €l ocupante, €l espesor maximo de este almohaddn es de
50 mm.

Todos los asientos de | os ocupantes deben ser originales,
modificados solo mediante el agregado de accesorios con
marca comercia registrada, u homologados por la CEE,
laFMVSSo laFIA (norma8855/1999), y no
modificados. Para asientos que cumplan con la norma
8855/1999 delaFIA, € limite de uso es de 5 afios desde
lafecha de fabricacion indicada en |a etiqueta obligatoria.

El fabricante puede autorizar una prérroga de otros 2 afios,
gue debe estar indicada en una etiqueta adicional.

En todos estos casos, debe haber un apoyacabeza para cada
ocupante.

ARTICULO 17.VALVULAS DE CONTROL

DE PRESION
Estan prohibidas las valvulas de control de presion en las
ruedas.

PaginaN° 22



ANUARIO DE LA FEDERACION INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL 2008
CAMPEONATO ENTRERRIANO DE RALLY

Art. 254 Reglamento Especifico

ARTICULO 1: DEFINICION
Autos de turismo de produccion en serie en gran escala.

ARTICULO 2: HOMOLOGACION

Deben haberse fabricado al menos 2500 unidades idénticas
en 12 meses consecutivos y haber sido homol ogadas por la
FIA como Autos de Turismo (Grupo A).

Las Variantes de Suministro (VF) homologadas en los
Autos de Turismo (Grupo A) también son vélidas en los
Autos de Produccion (Grupo N).

Todas las Variantes Produccion (VP) son vélidas en Autos
de Produccion (Grupo N).

Las Variantes de Opcion (VO) de lafichade los Autos de
Turismo (Grupo A), no serén vélidas en los Autos de
Produccién (Grupo N) amenos que se refieran a:

Las Evoluciones del Tipo (ET), las variantes de kit (VK) o
las Evoluciones Deportivas (ED) homologadas en los
Autos de Turismo (Grupo A) no son vélidas en los Autos
de Produccion (Grupo N).

Sin embargo, las evoluciones ddl tipo y las evoluciones
deportivas homologadas a partir del 1/1/97 en el Grupo A,
son vélidas en € Grupo N.

ARTICULO 3: CANTIDAD DE

ASIENTOS: Los autos deben tener al menos cuatro
plazas, de acuerdo con las dimensiones definidas paralos
Autos de Turismo (Grupo A).

ARTICULO 5: PESO MINIMO

51

L os autos deben tener al menos el peso que aparece en la
ficha de homologacién Este es €l peso real del auto vacio
(sin personas ni equipaje a bordo) y como méximo una
rueda de auxilio.Cuando se llevan en el auto dos ruedas de
auxilio, la segunda rueda se debera retirar antes del pesgje.
Todos los tanques que contengan liquidos (Iubricacion,
refrigeracién, frenos, calefaccidn donde corresponda)
deberan estar en € nivel normal previsto por €l fabricante,
con laexcepcion de los tanques de limpiaparabrisas, de los
limpiafaros, del sistema de refrigeracion de los frenos, de
combustible y de inyeccién de agua, que deberan estar
vacios. Losfaros adicionales que no aparecen en laficha
de homologacion deben ser retirados antes del pesgje.

52

En rallies solamente, el peso minimo del automovil (bajo
las condiciones del articulo 5.1) con latripulaciéon ( piloto +
€l co-piloto - el equipamiento completo del piloto + €l co-
piloto) sera el siguiente El peso minimo definido en articulo
5.1 + 150 kg. También debe ser respetado €l peso definido
en ¢ articulo 5.1.

ARTICULO 6:
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para Autos de Produccion Grupo N

6.1 Motor

Las protecciones del motor fabricadas en material
plastico, cuyo propésito sea ocultar componentes
mecanicos en el compartimiento del motor, podran
quitarse si Unicamente tienen una funcion estética.
El material y las juntas de insonorizacion y que estén
fijados debajo del capot y no sean visibles desde
afuera pueden ser retirados.

El cable del acelerador puede ser reemplazado o
duplicado por otro, venga asi de fébrica o no.

El cable del reemplazo debe ser un cable de
emergencia; es decir: debefijarse en paralelo con el
cable del acelerador producido en serie.

Si € vehiculo producido en serie esta equipado de
una vavula de obturacion motorizada, podra
utilizarse un kit de obturacion con articulacion
mecanica, homologado en €l Grupo N. ostornillosy
tuercas podran cambiarse, siempre que los de
reemplazo estén fabricados en materiales ferrosos.

Encendido:La marca y tipo de las bujias, €
limitador de revoluciones y los conectores de ata
tension son libres.

La unidad del mando electrénica y los componentes
del sistema de encendido de la unidad electrénica son
libres; sin embargo el sistema debera ser totalmente
intercambiable con la unidad original.

Se debe mantener la instalacion origina y no se
permite modificarla.

Los sensores y accionadores del lado de la entrada,
asi como su funcién, deben ser standard.

No se podran agregar sensor es, ni siquiera para
registrar informacion.

Esta prohibido agregar un interruptor en la
instalacion eléctricaoriginal entre la unidad
electronicay un sensor y/o accionador.

En €l caso de un modelo de auto equipado de un
circuito eléctrico multiplexado, se permite € uso de
un mazo de cables junto con una unidad de control
electrénico homologado en Variante de Opcion (VO)
Estan prohibidos |os sistemas de registro de datos, a
menos que estén instalados en el vehiculo

homol ogado.

Solamente se puede utilizar € sistemade adquisicién
de datos del que €l auto producido en serie viene
equipado; jamés puede ser modificado, ni registrar
parametros adicionales.

S6lo se autorizan los siguientes sensores:
Temperatura de agua, temperatura de aceite, presion
de aceite y cuentavueltas (RPM) del motor. Cada uno
de estos sensores solo puede fijarse a uno o varios
tableros (con capacidad de registro de datos) por
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medio de unainstalacién que sea completamente
independiente de cualquier otrainstalacion.

Sistema de refrigeracion: El termostato libre, asi
como el sistema de control y latemperaturaalaquee
ventilador se pone en circuito.

El sistema de traba de latapa del radiador eslibre.

Carburadores: Debe conservarse € sistema original.
L os componentes del carburador que controlan la cantidad
de nafta que ingresa ala camara de combustién pueden ser
modificados, siempre que no tengan influencia sobre la
cantidad de aire admitido.

El reemplazo de |los cartuchos del filtro de aire esta
permitido, a igual que los originales.

Inyeccion: Debe conservarse e sistemaoriginal. Los
componentes del sistema de inyeccién ubicados corriente
abajo del dispositivo de medicion del flujo de aire, y que
controlan la cantidad de nafta que entra en la camara de
combustion, pueden ser modificados pero no reemplazados,
siempre que no influencien la cantidad de aire admitido.
Launidad de control electrénico paralainyeccion eslibre.
Las entradas ala unidad de control electronico (sensores,
accionadores, etc.), incluyendo su funcién, deben
permanecer como las standard.

Esta prohibido agregar un interruptor en lainstalacién
eléctricaoriginal entre la unidad electrénicay un sensor y/o
accionador. Las salidas de la unidad de control electrénico
deben conservar sus funciones originales de acuerdo con la
ficha de homol ogacion.

En € caso de un modelo equipado de un circuito eléctrico
multiplexado, se permite el uso de un mazo de cables junto
con launidad de control €lectrénica homologado en
Variante de Opcion (VP)

Es necesario asegurarse de que |os sensores utilizados por
un vehiculo con un circuito eléctrico multiplexado puedan
mantenerse con e mazo homologado.

Los inyectores pueden ser modificados o remplazados para
modificar su caudal, pero sin modificar su principio de
funcionamiento ni sus montajes.  Larampadeinyectores
puede ser remplazada por otra de libre disefio pero montada
con conectores roscados destinados a conectar las
canalizacionesy € regulador de presién de combustible,
siempre que el montgje de los inyectores ser idéntico a
original El reemplazo de los cartuchos del filtro de aire esta
permitido, de la misma manera que los originales.

Lubricacion: Estaautorizadalainstalacion de tabiques
en el carter de aceite.El reemplazo de los cartuchos del
filtro de aceite esta permitido de la misma manera que los
originales.

Paralos motores con turbocargadores esta permitido
reemplazar las conexiones de lubricacion del turbocargador
por las mangueras en conformidad con €l articulo 253-3.2.
Estas mangueras también pueden ser equipadas de
conectores rapidos.

L os soportes del motor y de la caja de velocidades deben
ser originales u homologados.

Si los soportes son originales, el material eléstico eslibre.
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Escape: Seraposible eliminar el interior del
silenciador original o modificar €l escape desde €l
primer silenciador hasta la salida, siendo las
dimensiones maximas del conducto las del cafio
situado corriente arriba del primer silenciador (ver
Gréfico 254-3 y articulo 328 de laFicha de
Homologacion).

S .
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Para automéviles equipados de turbocargador, sera
posible modificar el escape desde la placa de
montgje de la salida del turbocargador, siendo la
maxima seccion del conducto el diametro de la
entrada del primer silenciador standard. La superficie
entre e la placa de montge de la sdida de
turbocargador y e conducto de salida de gases puede
ser conica.

En caso de existir dos entradas en €l primer
silenciador, la seccion del conducto modificado debe
ser menor o igua al total de las dos secciones
originales. En la salida debera haber sdlo un cafio, a
menos que se utilice la parte original. Lasalida
deberia estar ubicada en lamismaposicién queen €l
sistema de escape de produccion en serie. Estas
licencias no deberan implicar ninguna modificacion
en la carroceriay deben respetar lalegislacion del
pais donde se realice la prueba en lo que respectaa
los niveles de ruido. Se autorizala utilizacion de
partes adicionales para el montaje del escape. Un
silenciador es una parte del sistema de escape cuya
funcién esreducir el nivel de ruido del escape del
vehiculo Laseccion transversal del silenciador
debe ser por lo menos el 170% de la seccidn del cafio
de entrada al silenciador y contener material que
absorba €l ruido. El material que absorbe €l ruido
puede tener la forma de un tubo perforado en un 45%
o deunaenvolturasintética. Lalongitud del
silenciador deberd ser 3 a 8 veces su didmetro
interior.El silenciador debe ser una pieza soldada a
un cafio, pero el cafio no se considera parte del
silenciador.

El convertidor catalitico es considerado como un
silenciador y puede ser movido. Si esta directamente
fijado al multiple, €l catalizador puede ser
reemplazado por una parte cénicadel mismo largo y
con los mismos diametros de entrada y salida.
Después de esta parte, € escape seralibre con un
diametro de tubo cuyo didmetro no sea superior al de
lasalidadd catalizador.Si es convertidor catalitico es
parte integrante del mdltiple de escape, esté4
permitido quitar sélo la parte interna del convertidor
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catalitico. Junta de
tapa de cilindros:El materia eslibre,pero no
espeso

Dispositivo de control de velocidad de

crucero:
Este control puede desconectarse.

S6lo en los rallies:

Lacantidad de cilindros se limita a 6.
Lacapacidad cubicase limitaalasiguiente:

a) M otores aspirados normalmente

b) méaximo 3 litros para dos vélvulas por cilindro
c) maximo 2,5 litros para mas de dos valvulas por
cilindro.

b) M otores sobrealimentados

La capacidad nominal se limitaa 2500 cm3 como méaximo.

El sistema de sobrealimentacién debe respetar el del motor
homol ogado.Todos |os autos sobrealimentados deben
contar con un limitador fijado ala carcasa del compresor.
Todo el aire necesario para alimentar el motor tiene que
pasar através de este limitador, que debe respetar lo
siguiente: El didmetro maximo interno del limitador debe
ser de 32 mm, mantenido por una distancia minimade 3
mm, medida corriente abajo de un plano perpendicular a
gje de rotacién ubicado como maximo a 50 mm corriente
arriba de un plano que pase através de las extremidades
maés elevadas de las paletas del rotor. (ver Gréfico 254-4).
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El didmetro debe respetarse, independientemente de las
condiciones de temperatura. El diametro externo del
limitador en su punto més estrecho debe ser inferior a 38
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mm El montaje
del limitador sobre el turboalimentador debe
realizarse de maneratal que tengan queretirarse
totalmente dos tornillos de la carcasa del compresor,
o del limitador, para poder separar €l limitador del
compresor. No se permite
lafijacion por medio de tornillos aguja.

Para lainstalacion de este limitador, se permite quitar
material de la carcasa del compresor, y agregarlo,
con €l solo propésito de fijar el limitador en la
carcasadel compresor. Las cabezas de los tornillos
deben ser perforadas para que sea posible sellarlos.

El limitador debe estar fabricado en un solo material
y puede ser perforado solamente con el fin de su
montagje y sellado, que debe ser efectuado entre los
tornillos de montaje, entre el limitador (o € accesorio
del restrictor/carcasa del compresor), la carcasa del
compresor (0 el accesorio de la carcasa/pestafia) y la
carcasade laturbina (o el accesorio dela
carcasa/pestafa) (ver Gréfico 254-4). En el caso de
un motor con dos compresores paralelos, cada
compresor debe estar limitado por un restrictor con
un diametro de admision maximo de 22,6 mm. Motor
diesel:En los vehiculos con motor diesel, € diametro
interno maximo del limitador debe ser de 35 mmy €l
externo de 41 mm, en las condiciones
precedentemente establ ecidas (este diametro puede
modificarse en cualquier momento sin previo
aviso)En el caso de un motor con dos compresores
paralelos, cada compresor debe estar limitado por un
restrictor con un diametro interno maximo de 22,7
mm y un didmetro externo maximo de 28,7 mm, en
las condiciones antedichas.

El limitador que es obligatorio en losrallies no esta
prohibido en otras pruebas, si un concursante decide
utilizarlo.

6.2 Transmision

6.2.1) Embrague:

El disco eslibre, incluyendo su peso; conla
excepcion de lacantidad de discos.

El diametro del disco puede ser incrementado.

6.2.2) Caja de Cambios:

El interior de la cajade cambios es libre. La cantidad
de dientesy relaciones homologados para el Grupo N
debe mantenerse

El ensamble del varillaje de la caja de cambio es
libre.

La seleccion del diagrama de cambios homol ogado
en el modelo producido en serie se debera
mantenerse.

6.2.3) Diferencial:

Esta autorizado €l uso un diferencial de tipo
mecanico con deslizamiento limitado, siempre que
puedainstalarse en la carcasa del diferencial de
produccién en serie'y esté homologado en Variante
Opcién (VO). Los angulos de las rampasy la



ANUARIO DE LA FEDERACION INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL 2008
CAMPEONATO ENTRERRIANO DE RALLY

cantidad de platos de ajuste no puede modificarse con
relacién al diferencia producido en serie 0 d diferencial
homologado en la Variante de la Opcion. Sin embargo, €
espesor de los platos {discos) puede modificarse

Para permitir su montaje, €l interior de la carcasa del
diferencial original puede ser modificado.

“Diferencial mecanico de deslizamiento limitado” es
cualquier sistema que trabaje en forma mecanica
Unicamente; es decir, sin la ayuda de un sistema hidraulico
o eléctrico. Un diferencial viscoso no se
considera un sistemamecénico. Si el vehiculo
homologado tiene instalado un diferencial viscoso, éste
podra mantenerse pero no sera posible afiadirse otro
diferencial. Si el
vehiculo original trae colocado un diferencial controlado
por un sistema electrénico, la unidad de control eslibre;
pero debe ser completamente intercambiable con la unidad
original (esdecir: € diferencial debe trabajar cuando la
unidad se reemplaza por la unidad de la serig).

Los sensores y accionadores en el lado de la entrada, asi
como su funcién, deben ser los standard.

No se puede agregar sensor alguno, ni siquiera para registro
de datos. Lainstalacion eléctrica no debe ser modificada

6.2.4) Arbol de Transmision semiejes:
Debera ser original 0 homologado en Variantes Opcion
(VO)

6.3 Suspensién:

Se prohibe lamodificacién de resortes y gjustes del
amortiguador desde la cabinadel piloto del piloto. Esta
permitido el refuerzo de las partes de suspension
estructurales (salvo las barras antivuel co) de sus puntos de
anclaje mediante el agregado de material.L os refuerzos de
suspensién no deberan crear cuerpos huecosy no se
permite que dos partes se junten y formen una sola.

Resortes:Losasientos de |os resortes pueden ser
gjustables si la parte estructural gjustable es una parte del
asiento del resorte y esta separada de las partes de la
suspensién/carroceria original es (pueden ser eliminados).
Resortes helicoidales: Lalongitud eslibre, al
igual que la cantidad de espirales, el didametro del alambre,
€l tipo de resorte (progresivo o0 no)

El nimero de resortes y asientos del resorte es libre,
siempre que los resortes estén montados en serie.
Resortes de laminas flexibles:Lalongitud, el
ancho, el espesor y la curvatura vertical son libres.
Barras de torsion: El diametro eslibre.

Estas licencias con respecto alos resortes de la suspension
no autorizan a desconocer el articulo 205 de laficha de
homologacion (altura minimadel centro de latapadela
maza, abertura de paso de larueda).
Amortiguadores: Libres, sempre que su cantidad,
tipo (telescopicos, de brazo, etc.), su principio de
funcionamiento (hidraulico, de friccién, mixto, etc.) y sus
puntos de fijacion se mantengan sin modificar. El control

del principio de funcionamiento de los
amortiguadores se realizara de la siguiente manera:
Unavez que se hayan sacado los espirales y/o las
barras de torsion, €l vehiculo deber asentarse sobre
|os topes de suspensién en menos de 5 minutos.  Los
tanques de amortiguacion pueden adherirse ala
carroceria no modificada de los autos. En caso que
|os amortiguadores tengan reservas de fluidos
montadas en la cabinadel piloto o en € ball, si éste
no esta separado del habitaculo, deben estar
firmemente fijados y tener una proteccion. Un silent
block puede ser reemplazado por una junta de tipo
“Uniball”, pero solo a condicion de que el
amortiguador no tenga funcién de guia. Pararallies
gue solo se disputen en el continente africano, un
silent block puede reemplazarse por un "Uniball" aun
cuando el amortiguador tenga funcion de guia. Los
amortiguadores agas, con respecto a su principio de
funcionamiento, serén considerados amortiguadores
hidraulicos. Suspension tipo Mc Pherson con
amortiguadores . Si, con €l fin de cambiar €
elemento amortiguador de una suspension Mc
Pherson, o una suspension que funcione de manera
idéntica, resulta necesario reemplazar todala barrade
suspensién Mc Pherson, las partes de reemplazo
deberan ser mecani camente equivalentes alas
originales y tener los mismos puntos de fijacion.
Para las suspensiones Mc Pherson, laforma de los
asientos de los resortes es libre. Su materia es
libre.En el caso de suspensiones 6leo-neuméticas, las
esferas pueden ser cambiadas en cuanto a su
dimension, formay material, pero no su
cantidad.Puede instalarse una derivacion en las
esferas, gjustable desde el exterior del auto.

Silent blocks.El elastémero de un silent block
puede ser reemplazado Unicamente por un elastomero
(dureza méxima 80 shores).

6.4 Ruedas y neumaticos

6.4.1) Ruedas:

Lasruedas son libres, si serespeta el diametro
maximo homologado (articulo 801.a) y €l ancho
homologado (articulo 801.b) que se considera
méximo. Esta permitido el uso de ruedas de
dimensiones menores.L as ruedas fabricadas en
aleacion de magnesio estan prohibidas, inclusive las
originales. Deben estar cubiertas por los
guardabarros(el mismo sistema de control que en el
Grupo A, articulo 255.5.4). y debe respetarse lavia
maxima indicado en laficha de homologacionLas
fijaciones de las ruedas mediante bulones pueden
cambiarse por fijaciones con pernosy tuercas;
siempre que se respete el ndmero de puntos de gjuste
y el diametro de |as partes roscadas, segiin lo
indicado en el Grafico 254-1.Los extractores de aire
agregados en las ruedas estan prohibidos.L as tuercas
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de las ruedas pueden ser cambiadas, siempre que sigan
siendo de material ferroso.

6.4.2) Neumaticos

Los neumdticos son libres, siempre que puedan instalarse
en esas ruedas. Esta prohibido el uso de cualquier elemento
para mantener el rendimiento del neumatico con una
presion interna igual o inferior a la presiéon atmosférica. El
interior del neumatico (espacio entre € borde y la parte
interna del neumético) debe llenarse (inicamente con aire

6.4.3) Rueda de auxilio

La(s) rueda(s) de auxilio es/son obligatoria(s) si esta(n)
mencionada(s) en la ficha de homologacion Laruedade
auxilio puede colocarse en €l interior del habitaculo, a
condicién de que esté firmemente sujetay que no esté
instalada en €l espacio reservado paralos ocupantes.

6.5 Sistema de frenos

Con la excepcion de las modificaciones permitidas por este
articulo, el sistemade freno debe ser €l original u
homologado en Variante de Opcién (VO).

Launidad electrénica de control del sistema de frenos es
libre, pero debera ser intercambiable por la unidad original
(esdecir: €l sistemade frenado debe trabajar cuando la
unidad de control se reemplaza por la unidad producida en
serie). Los sensores y accionadores del lado de la entrada,
asi como su funcion, deben ser los originales. No se puede
agregar algin sensor; ni siquiera con el propésito de
registro de datos.L a instalacion eléctrica no debe ser
modificada.La guarnicion de frenos es libre, asi como sus
montajes (remachados, pegados, etc.); siempre que la
superficie de contacto de los frenos no se vea
incrementada.L as placas de proteccion pueden ser
eliminadas o dobladas.En el caso de un auto equipado de
frenos servoasistidos, este dispositivo puede desconectarse
o reemplazares con un kit homologado en Variante de
Opcién (VO) Lo mismo se aplica paralos sistemas de
frenos antibloqueantes.Si se desconecta o saca el sistemade
frenos antibloqueantes (ABS), se autoriza €l uso de un
distribuidor mecanico de los frenos traseros homol ogado
por e fabricanteen VO.

Esta permitido agregar un resorte a los pistones de los
calibres de frenos. y reemplazar los sellosy guardapolvos
delos calibres.L os conductos de frenos pueden
reemplazarse por conductos tipo aviacion.

Puede agregarse un dispositivo para remover €l barro que
se acumule en los discos de frenos y/o en las ruedas

6.5.1) Freno de mano:
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El freno de mano mecanico puede reemplazarse con
un sistema hidraulico -homologado en el Grupo N,
pero en este caso es obligatorio un circuito de freno
diagonal (x).

6.6 Direccion

Pueden reemplazarse los conductos que unen a la
bomba de direccion de potencia de acuerdo con lo
gue establece € articulo 253-3.2.

6.7. Carroceria
6.7.1) Exterior

Las tapas de los cubos pueden eliminarse. Pueden
instalarse cubiertas de proteccién de los faros
siempre que su Unica funcién seala de cubrir el
cristal y que no influencien en absoluto la
aerodindmicadel auto.  Seautorizalainstalacion
de protecciones bagjo la carroceria sdlo en losrallies,
siempre que sean realmente protecciones que
respeten la distancia del piso, puedan quitarse y estén
disefiadas exclusivay especificamente para proteger
las partes siguientes: motor, radiador, suspension,
cajade cambios, tanque, transmisién, direccién,
escape, tanques de los extinguidores. Las
protecciones inferiores pueden extenderse por todo €l
ancho de la parte inferior del paragolpes delantero
sblo por delante del ge de laruedas delanteras.
Latapadel tanque de nafta podra trabarse con
cuaquier sistema. Se autoriza el cambio de las
escobillas de los limpiaparabrisas tanto delanteros
como posteriores.Las partes plésticas de
insonorizacion pueden ser quitadas de las aperturas
pararuedas. Estos elementos plasticos pueden ser
reemplazados por elementos de aluminio o pléstico
gue tengan lamismaforma. Las partes de
protecciones pléasticas debajo del chasis (lamidas por
flujo de aire) pueden ser quitadas.

6.7.2) Interior:

L os asientos delanteros pueden moverse hacia atras
pero no mas aladel plano vertical definido por €l
borde delantero del asiento posterior original. El
limite del asiento delantero esta formado por laatura
del asiento sin el apoyacabezay, s €l apoyacabeza
estaincorporado al asiento, por € punto de méas atrés
de los hombros del piloto. Pueden sacarse los
asientos posteriores. Pueden sacarse los cinturones
de seguridad posteriores.

6.7.2.1) Si d tanque de combustible esté instalado
en € ball y se han sacado los asientos posteriores,
tendra que colocarse un tabique ignifugo y hermético
que separe la cabina del tanque de combustible.En €l
caso de autos de doble volumen, esta permitido usar
una pared divisoria de plastico transparente, no
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inflamable y sin estructuras, colocada entre la cabinay las
modificaciones del tanque.

6.7.2.2) Tablero

El tablero y la consola central originales deben seguir
siendo los originales.

6.7.2.3) Puertas — guarniciones laterales:

Esté permitido sacar el material a prueba de ruidos de las
puertas, siempre que esto no modifique la forma de las
mismas. a) Est4 permitido sacar las guarniciones de las
puertas juntamente con la barra de proteccién lateral, para
instalar un panel de proteccion lateral que esté fabricado en
materiales compuestos. La configuracién minima de ese
panel debe gjustarse alo establecido en el Grafico 255-14.

3 pils de corbone 280g
3 ply corbon 2609

23mm
3 plis da corbona 2809 Aluminism en nid d'obeille
3 ply oorbon 280g Alurnink F b
Carbone 4/4 double 280gms EG20
Carbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium en nid d'obeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8% celd.5 or 6.35

255-14

b) Si laestructuraoriginal de las puertas no esta
modificada (retiro, inclusive parcial, de los tubos o
refuerzos), el tapizado de las puertas puede confeccionarse
con una hoja de metal de un espesor minimo de 0,5 mm,
con fibra de carbono de por o menos 1 mm espesor; o con
otro material sdlido no inflamable de por [o menos 2 mm
espesor. Lasreglas
anteriormente mencionadas también se aplican ala parte
trasera de los autos de dos puertas. La altura minima de ese
panel debera extenderse desde la base de la puerta hasta la
alturamaximadel puntal de la puerta. Esta permitido
reemplazar |os levantavidrios el éctricos por manuales. Esta4
permitido reemplazar |os levantavidrios manual es por
levantavidrios el éctricos.

6.7.2.4) Piso:

Las alfombras son libres, por |o tanto pueden sacarse.

6.7.2.5) Otros materiales y guarniciones a
prueba de ruido:

Esta permitido sacar materiales y guarniciones a prueba de
ruido, con excepcion de los mencionados en los articulos
6.6.2.3 (Puertas) y 6.6.2.2 (Tablero).

6.7.2.6) Sistema de calefaccion

El sistema de calefaccion original debera
mantenerse.Pueden quitarse las siguientes partes del
sistema del aire acondicionado: el condensador, ventilador
auxiliar, tanque de liquido, evaporador y ventilador, la

PaginaN° 28

valvula de la expansién, asi como todas las cafierias,
conexiones, interruptores, sensoresy accionadores
necesarios para el funcionamiento del sistema. Sélo
si su correa es completamente independiente de
cualquier otro sistema, esta permitido retirar el
compresor de aire acondicionado. Si ése no es el
caso, laextraccion del compresor del aire
acondicionado debe homologarse en VO.

El compresor puede dejarse inoperante. Si ciertos
elementos son comunes con el sistema cal efaccion,
deben ser conservados.

6.7.2.7 Podra sacarse € estante posterior
removible que se encuentra en los autos de doble
volumen.

6.7.3) Accesorios adicionales:

Se autorizan, sin restriccion, todos los accesorios que
no influyan en el comportamiento del vehiculo, tales
como los que se relacionan con laestética o el

confort interior (iluminacion, calefaccion, radio,

etc.). Dichos accesorios no pueden aumentar de
manera alguna la potencia del motor o influir, directa
o indirectamente en la direccidn, latransmisién, los
frenos o la estabilidad.

Todos los controles deben ser los provistos por el
fabricante. Pueden
adaptarse parafacilitar su uso y accesibilidad; por
gjemplo, -una prolongacion ala palanca de freno de
mano, el agregado de una pestafia adicional al pedal
de frenos, etc.

Se permiten |os siguientes accesorios:

1) Los instrumentos de medicion tales como
velocimetros, etc., se pueden instalar o reemplazar y
posiblemente tener funciones diferentes; siempre que
su instalacién no origine peligros de tipo alguno. Sin
embargo, € velocimetro no podra sacarse s las
reglamentaciones suplementarias de la prueba lo
prohiben.

2) Puede reemplazarse la bocina y/o agregarse otra
para uso del pasgjero.

Labocina no es obligatoria en circuitos cerrados.

3) El mecanismo de traba de la palanca del freno de
mano puede sacarse para lograr su liberacion
instantanea (freno de mano de tipo “fly-off”).

4) El volante eslibre.

Puede anularse el funcionamiento del sistema de bloqueo
delatraba antirrobo de ladireccion.

El mecanismo de retirado rapido debe consistir en una
pestafia concéntrico al ee del volante, color amarillo, por
adonizado o cualquier otro recubrimiento durable amarilla,
einstalado en la columnade direccién detras del volante.
El retirado del volante debe realizarse tirando |a pestafia a
lo largo del eje del volante

5) Se puede agregar compartimientos adicionales a la
guantera asi como bolsillos adicionales a las puertas,
siempre que se utilicen los paneles originales.
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6) Se puede agregar material aislante alos tabiques existentes para
proteger alos pasgjeros en caso de incendio o recalentamiento.

6.7.4) Refuerzos:

Se puede instalar barras de refuerzo en los puntos de
montaje de la suspension con la carroceria o0 € chasis del
mismo eje, a cada lado del e longitudina del auto, a
condicién de que sean removibles y que estén fijadas
mediante bulones.

La distancia entre un punto de fijacion de la suspension y
un punto de anclgje de la barra no puede superar los 100
mm, a menos que la barra sea una barra transversa
homologada con la barra antivuelco, o que sea una barra
superior unida a una suspensién Mc Pherson o similar.

En € dltimo caso, la distancia maxima entre un punto de
anclaje de la barray € punto de articulacién superior sera
de 150 mm (ver Gréficos 255-2 y 255-4).

Aparte de estos puntos, esta barra no debe estar montada
sobre la carroceria 0 sobre partes mecanicas.

suspension

255—4

B Si € vehiculo en serie estara provisto de una barra de
refuerzo, se permite sacar o reemplazar la barra fabricada
en serie por una barra que se adecue a las prescripciones
antedichas.El refuerzo de la parte suspendida esta
autorizado siempre que el material empleado conserve la
forma original y esté en contacto con ella.
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6.7.5)

Cuando la rueda de auxilio esta originamente
instalada en un sitio cerrado, y cuando se reemplaza
dicha rueda por una méas ancha (ver articulo 6.4),
ubicada en ese espacio, se puede eliminar de la
cubierta del area de la rueda la superficie creada por
¢l diametro de la nueva rueda (Gréfico 254-2)

o

6.8 Sist¢ g

- Bateri: los cables de

i (7P o
labaterias o KX0NXKXI =

26%6%%%%% B
Se deben « $-9.9-9-99. icacion de la

bateria. 2542

Esta permitida la instalacién de una toma de fuerza
conectada ala bateriaen el espacio del pasgjero.

Generador: Puede ser reemplazado por uno més
potente.No se podra reemplazar una dinamo por un
alternador ni viceversa

Sistema de iluminacion: Se autorizan los
faros adicionales, inclusive los correspondientes
relés, siempre que €l total no supere los ocho (no se
incluyen los faros de cola ni las balizas) y que los
acepte lalegislacion del pais.

No podréan estar incluidos dentro de la carroceria.
Losfarosy otras luces exteriores siempre deberan ser
pares. Puede anularse el funcionamiento de los faros
originalesy selos puede cubrir con cinta adhesiva.
Pueden ser reemplazados por otros faros, de acuerdo
con este articulo. Puede instalarse un faro indicador
de marcha atras siempre que solo pueda utilizarse
cuando la palanca de cambios esta en posicion de
“marchaatras’, y siempre que se respeten los
reglamentos policiales sobre el tema. Se puede
agregar fusibles al sistema eléctrico

.6.9 Circuito de combustible:

Siempre que € tanque original esté equipado de una
bomba el éctricay un filtro interno, cuando se utiliza
un tanque de FT3 1999, FT3.5 o FT5 u otro tanque
homologado por el fabricante en lafichade
homologacion del auto, esta permitido colocar un
filtro y una bomba externos con caracteristicas
idénticas alas homol ogadas. Estas
partes deben estar protegidas de manera adecuada.
Esta autorizada la instalacion de una segunda bomba
de combustible, pero debe ser Uinicamente una bomba
de combustible de repuesto, es decir, no puede
funcionar ademés de la bomba autorizada. Debe
conectarse Unicamente cuando €l auto estainmévil y
mediante un elemento puramente mecanico ubicado
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al lado de las bombas. Los orificios de llenado no pueden
estar ubicados en los paneles de las ventanas. Los
conductos de combustible deben ser reemplazados por
conductos de tipo aviacién s se emplea un tanque de FT3
1999, FT3.5 0 FT5, siendo libre €l recorrido de los mismos.
En caso de emplearse un tanque de produccion en serie este
cambio esopcional. La capacidad total de los tanques no
debe superar laindicadaen el articulo 401.d de lafichade
homologacion del Grupo N, salvo en losrallies, s € auto
esta equipado de tanques FT3 1999, FT3.5 0 FT5. En este
caso la capacidad total de los tanques no debe superar los
siguientes limites, en relacién con la capacidad del motor:

Hasta 700cm® 60 |
de 700cm® a 1000 cm?® 701
de 1000 cm®a 1400 cm® 801

de més de 1400 cm?® 95|

En los autos de dos volimenes homologados a partir del
1/1/98, que tengan un tanque de combustible instalado en €l
ball, debe existir una cgja ignifuga y hermética alrededor
del tanque de combustibley sus orificios de [lenado.

En los autos de triple volumen homologados a partir del
01.01.98, debera instalarse un tabique ignifugo y hermético
gque separe la cabina del tanque de combustible. Sin
embargo, se recomienda reemplazar este tabique hermético
por una cga estanca como en los vehiculos de dos
volimenes

6.10 Gato

Los puntos de izamiento del auto podrén reforzarse,
moverse y aumentarse. Dichas modificaciones se limitan,
exclusivamente, alos puntos de izamiento.

6.11 Estructura de seguridad

La estructura de seguridad de cualquier auto con una
cilindrada de mas de 2000m3, homologada después del
01/01/06, debe ser homologada o certificada por una ADN,
u homologada por laFIA.

ARTICULO 7: AUTOMOVILES CON
CAPACIDAD DE CILINDRADA
CORREGIDA SUPERIOR A 2 L

Los articulos siguientes solo rigen para los autos con una
cilindrada corregidade mésde 2 L.

7.1 Motor

7.1.1 Volante Motor Seréa
posible usar un volante de motor homologado para como
Variante Opcién Grupo N.
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7.1.2 Sistema de refrigeracion
Sera posible usar las mangueras de refrigeracion
homologadas como Variante Opcién Grupo N.

7.1.3) Adquisicion de datos.

Se autoriza un sistema de adquisicion de datos, aun
cuando €l vehiculo producido en serie no esté
equipado de esa manera.Solo debe conectarse:

- alos sensores de la serie

- a los siguientes sensores que sea posible agregar:
temperatura de refrigerante, temperatura de aceite,
presion de aceite y velocidad del motor .

Se prohibe cualquier intercambio de datos con el
automavil por un método que no seacon un cable o
tarjeta.

7.1.4) Sistema anti-lag
Puede agregarse un interruptor y un cable eléctrico
exclusivamente para activar el sistema de anti-lag.

7.2 Transmisioén

7.2.1) Embrague

Sera posible usar mecanismo de embrague y placa de
presion, asi como los comandos homologados como
una Variante de Opcion del Grupo N.

7.2.2) Comando de caja de

velocidades
Esta4 permitido el uso de un comando homologado
para Variante de Opcion del Grupo N.b

7.2.3) Diferenciales delanteros y

traseros
Sdlo los diferenciales de deslizamiento limitado
mecanico con platos son autorizados.

Los diferencidles de deslizamiento limitado tipo
mecanico con los platos deben ser:

- provenir del modelo producido en serie

- 0 ser homologados como una V/O para Grupo N.
Un diferencia del deslizamiento limitado tipo
mecanico es cualquier sistema que trabaje solo
mecanicamente; es decir: sin laayuda de un sistema
hidréulico o eléctrico.

Un embrague viscoso no es considerado como un
Sistema mecanico.

Un diferencial con direccidn eléctrica esta prohibido.
Lacantidad y €l tipo de platos (discos) son libres.

7.2.4) Lubricacion

Se permite instalar un sistema adicional de
lubricacién y refrigeracion de aceite; siempre que
esté homologado en Variante de Opcion.
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7 .3 Suspension
7.3.1) Soporte de suspension superior

Sera posible usar los soportes de la suspension superiores
delanteros que estén homologados como V/O en el Grupo

N.
7.3.2) Barras estabilizadoras

Esta permitido usar las barras estabilizadoras homologadas
como V/O parael Grupo N.

7.4 Frenos
7.4.1) Discos de Frenos

Esta permitido usar los discos de freno homologado como
V/O en & Grupo N.

7.4.2) Calipers de Frenos

Esta permitido usar los calipersbbb de freno homologado
como V/O en & Grupo N.

7.5 Ruedas y Neumaticos

Las ruedas completas, asi como sus dibujos, son libres, con
tal que puedan alojarse dentro de la carroceria original; esto
significa que la parte superior de la rueda completa, a
ubicada verticalmente encima del centro de cubo de rueda,
debe estar cubierta por la carroceria cuando se mida
verticalmente. Pueden
cambiarse las fijaciones de la rueda (tornillos) por pernos
prisioneros libremente. El uso de cubiertas paralas
motocicletas esta prohibido.

Para losrallies disputados sobre ripio, laméxima
dimension delasllantas es de 7"x 15". Sise
especifica en € Reglamento Complementario de la prueba,
(como las competencias disputadas sobre nieve), la
dimension maximade las llantas esde 5,5"x 16". Para los
rallies en asfalto, la dimension maxima de las llantas es de
sblo 8" x 18" . Se prohibe agregar extractoresde aire alas
ruedas.

ARTICULO 8: ESPECIFICACIONES PARA
01.01.08

6.3 Suspension

- Amortiguadores de impacto
Libres, siempre que su cantidad, tipo (telescdpicos, de
brazo, etc.), principio operativo (hidraulico, friccion,
mixto, etc.) y puntos de fijacion se mantengan sin
modificaciones.

Se prohibe & uso de rodamientos guias lineales.

Solo se autorizan las guias por rodam
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Art. 255 Reglamento
Especifico

PARA AUTOS DE
PRODUCCION GRUPO A

ARTICULO 1: DEFINICION

Autos de Turismo de produccién en serie, en gran
escala

ARTICULO 2: HOMOLOGACION

Por lo menos se han fabricado 2.500 ejemplos
idénticos de estos autos en 12 consecutivos.

Todas las homologaciones vélidas para € Grupo N
son vélidas parael Grupo A.

Un "Auto del Rallies del Mundo" (WRC) es una
variante de un modelo fijo de auto, previamente
homologado en e Grupo A y por lo tanto debe ser
montado como un vehiculo del Grupo A.

Todas las partes homologadas en la ficha de "Autos
del Rallies del Mundo" (WRC) deben ser utilizadas
integramente.

A fin de que un auto del Auto del Grupo A participe
en losrallies, sus caracteristicas y las dimensiones de
sus partes siempre deben ser menores o iguales que
las caracteristicas y dimensiones especificadas para
un Autos del Rallies del Mundo (esto no rige paralos
turbocargadores de geometria variable de los motores
diesel sobrealimentados).

Si originariamente un Auto del Grupo A no cumple
con € punto precedente, debe gjustarse, mediante
una homologacion tipo VO, a las dimensiones y
caracteristicas especificadas para Autos del Rallies
del Mundo, afin de participar en losrallies.
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ARTICULO 3:
ASIENTOS

CANTIDAD DE

L os autos de turismo deben tener 4 asientos como minimo.

ARTICULO 4:

4.1

PESO

Los autos estdn sujetos a la escala de pesos

minimos, con respecto a su capacidad cubica, que figura a
continuacion (ver articulo 4.2 en cuanto a las excepciones):

Enralies:
hasta 1000 cm®720 kg
més de 1000 cm®y hasta
més de 1150 cm®y hasta
més de 1400 cm®y hasta
més de 1600 cm®y hasta
més de 2000 cm®y hasta
més de 2500 cm®y hasta
més de 3000 cm®y hasta
més de 3500 cm®y hasta
més de 4000 cm®y hasta
més de 4500 cm®y hasta
més de 5000 cm®y hasta
maés de
Para otras pruebas:
hasta 1000 cm®:

més de 1000 cm®y hasta

més de 1400 cm®y hasta

més de 1600 cm®y hasta

més de 2000 cm®y hasta

més de 2500 cm’y hasta

més de 3000 cm®y hasta

més de 3500 cm® y hasta
més de 4000 cm®y hasta
més de 4500 cm®y hasta
més de 5000 cm’y hasta
més de 5500 cm?;

670 kg

1150 cm®:
1400 cm®;
1600 cm®;
2000 cm®;
2500 cm®;
3000 cm®;
3500 cm®:
4000 cm®;
4500 cm®;
5000 cm*:;
5500 cm®:
5500 cm®:1680 kg

1400 cm®;
1600 cm®:
2000 cm®;
2500 cm?:;
3000 cm®:
3500 cm®;
4000 cm®;
4500 cm®:;
5000 cm®:
5500 cm®;

790 kg
840 kg
920 kg
1000 kg
1080 kg
1150 kg
1230 kg
1310kg
1400 kg
1500 kg
1590 kg

760 kg
850 kg
930 kg
1030 kg
1110 kg
1200 kg
1280 kg
1370 kg
1470 kg
1560 kg
1650 kg

4.2 En los ralies, para autos de accionamiento a 4
ruedas que tengan un motor aspirado naturalmente con una
cilindrada de entre 1600 y 3000cm® o un motor
sobrealimentado y un restrictor conforme a lo establecido
por e art. 5.1.8.3 y una cilindrada equivalente menor o

igual 23000 cm®, el peso minimo se fijaen 1.230 kg.

4.3 Este es e peso rea del auto, sin piloto ni co-piloto
ni el equipamiento de éstos, y con una rueda de auxilio

oMo Maximo.

Cuando se llevan dos ruedas de auxilio en € auto, la
segunda rueda de auxilio debe ser extraida antes del pesgje.

En ningn momento de la prueba un auto puede pesar
menos gque el minimo consignado en este articulo.
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En caso de suscitarse una disputa durante el pesgje,
se quitaratodo el equipamiento del piloto y co-piloto;
esto incluye casco, pero los auriculares externos al
caso pueden ser dejados en € auto.

En caso de duda y salvo en Rallies, los Comisarios
Técnicos pueden vaciar los tanques que contengan

liquidos consumibles, paraverificar e peso.

La utilizacién de lastre se permite en las condiciones
indicadas en d articulo252-22 de las
"Prescripciones Generales'.

4.4 Soloenralies, el peso minimo del auto (en las
condiciones indicadas en e articulo 4.3) con
tripulacion (piloto + co-piloto + todo el equipamiento
del piloto y co-piloto) sera € siguiente: Peso minimo
definido por € articulo 4.1 + 150 kg.

Para autos con accionamiento a cuatro ruedas, en
ralies, con un motor aspirado naturamente cuya
capacidad sea de entre 1600 y 3000 cm®, 0 un motor
sobrealimentado con un restrictor determinado por el
articulo 5.1.8.3 junto con una capacidad equivalente
inferior 0 igual a 3000 cm?, el peso minimo del auto
(en las condiciones indicadas en e articulo 4.3) con
tripulacion (piloto + co-piloto + € equipamiento
completo del piloto y co-piloto) sera el siguiente:
1380 kg. Ademés, también se debe respetar 1os pesos
definidos en los articulos 4.1, 4.2 y 4.3.

ARTICULO 5: MODIFICACIONES
Y AGREGADOS. CONDICIONES

GENERALES PERMITIDAS

Sin perjuicio de las partes para las que este articulo
establece libertad de modificacién, las partes
mecanicas originales necesarias para la propulsién
asi como todos los accesorios necesarios para su
funcionamiento normal, savo cualquier parte del
sistema de direccién, freno o suspension, que haya
sido objeto de las operaciones de maquinado
normales establecidas por el constructor paraal serie,
la produccion puede estar sujeta a todas las
operaciones de afinacion mediante terminacion y
rapado pero no reemplazo.

En otras palabras, siempre que pueda establecerse €
origen de |la parte de produccion en serie provista, su
forma puede ser fresada, balanceada, ajustada,
reducida o modificada por maguinado.

Se permite, ademés de lo antedicho, € tratamiento
quimico y térmico.

Sin embargo, las modificaciones definidas por €
parégrafo precedente se permiten a condicion de que
se respeten los pesos y las dimensiones mencionados
en laficha de homologacién.

Tuercas y pernos:
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En todo el auto, cualquier tuerca, perno o tornillo puede ser
reemplazado por cualquier otro perno o tornillo y puede
tener cuaquier tipo de dispositivo de traba (arandela,
tuerca, etc.).

Agregado de material y partes:

Todo agregado de material o partes esta prohibido, a menos
gue lo permita especificamente un articulo de estas
regulaciones.

Ningln material extraido puede ser reutilizado.

Se permite la restauracion de la forma de la carroceriay la
geometria del chasis, luego de dafios accidentales, mediante
el agregado de los materiales necesarios para efectuar las
reparaciones (relleno de carroceria, metal de soldadura,
etc.); otras partes gastadas o dafladas no deben ser
reparadas mediante € agregado o fijacion de materia a
menos que un articulo de estas regulaciones conceda
libertad en ese sentido.

5.1 Motor
5.1.1) Bloque de cilindros - Cabezal de

cilindros:

Se permite cerrar las aperturas no utilizadas del bloque de
cilindros y del cabezal de cilindros, si esta operacion tiene
por unico propdsito €l cierre.

Se permite una rectificacion de 0,6 mm como maximo con
respecto a didmetro interior original, sin que esto haga que
se exceda el limite de la clase de capacidad.

Se permite € revestimiento del motor en las mismas
condiciones que para la rectificacion; ademas, el material
del revestimiento puede ser modificado.

Los revestimiento deben tener una seccion interna circular
y ser concéntricos a los cilindros, secos o mojados, y
distintos entre si.

Se permite el aplanado del bloque de cilindros y del cabezal
decilindros.

En el caso de motores rotativos, siempre que se respeten las
dimensiones originales de los orificios de entrada de
admisién y de la salida del escape, las dimensiones de los
conductos de entrada y escape correspondientes a blogue
del motor son libres.

5.1.2) indice de compresion:

El indice de compresién puede ser modificado.

Para motores sobrealimentados, jamas debe ser superior a
11.5:1.

Si el auto estd homologado con un indice mas alto, debe ser
modificado para que no sea superior a11.5:1.

5.1.3) Juntade latapa de cilindros:
Libre.

5.1.4) Pistones:
Libres, asi como los segmentos, los gjes y su mecanismo de
aseguracion.
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5.1.5) Bielas, ciguenal:

Aparte de las modificaciones permitidas por el
parégrafo precedente "Condiciones Generales', se
permite efectuar a cigiefid y a las bielas
tratamientos mecénicos adicionales, diferentes de los
Ilevados a cabo en la parte de produccién en serie.

5.1.6) Cojinetes:
Lamarcay el material son libres; sin embargo, deben
conservar €l tipo y dimensiones originales.

5.1.7) Volante:

Puede ser modificado de acuerdo con paragrafo
precedente "Condiciones Generales', siempre que
sigasiendo posible identificar €l volante original.

5.1.8) Alimentacion de combustible

y de aire:

Los Gréficos | y Il de la ficha de homologacion del
Grupo A/B deben ser respetados.

El cable del acelerador y su retén de manguito son
libres.

El filtro de airey lacajade filtro son libres.

Para un motor aspirado normalmente, €l pleno es
libre, pero debe permanecer en el compartimiento del
motor.

El filtro de aire junto con su cagja puede ser quitado,
movido en e compartimiento del motor o
reemplazado por otro (ver Gréfico 255-1).

255-1
En rallies solamente, es posible cortar una parte del
tabique situado en compartimiento del motor para
instalar uno o mas filtros de aire o para la toma de
aire; sin embargo, esos cortes deben limitarse
estrictamente a aquellas partes que sean necesarias
para estainstalacion (ver Gréfico 255-6).

255-6
Ademés, s la toma de aire que ventila e habitéculo
se halla en la misma zona que la toma de aire para €l
motor, esta zona debe estar aislada de la unidad de
aire dd filtro, en caso deincendio.
El tubo entre el filtro de aire y el(los) carburador(es)
o € dispositivo medidor de aire (inyeccion) eslibre.
Del mismo modo, e tubo entre e dispositivo
medidor de airey el multiple de toma o €l dispositivo
de sobrealimentacién es libre.
Latoma de aire puede estar provistade unargjilla
Las partes anti-contaminacion pueden ser extraidas,
siempre que esto no provoque un aumento de la
cantidad de aire admitido.

Las bombas de combustible son libres. No pueden
instalarse en el habitaculo a menos que sea una
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instalacién original, en cuyo caso deben ser protegidas
adecuadamente.

Se puede agregar a circuito de alimentacién del
combustible filtros de nafta, con una capacidad unitaria
méximade 0,5 litro.

El comando del acelerador eslibre.

Los intercambiadores de calor y los intercoolers (inter-
enfriadores) originales, o cualquier otro dispositivo que
cumpla la misma funcién deben ser conservados y
permanecer en su ubicacion original, es decir: sus soportes
y posicion deben seguir siendo los originales.

Los tubos entre e dispositivo de sobrealimentacion, el
intercooler y & mutiple son libres (a condicion de que se
mantengan en el compartimiento del motor), pero su Unica
funcion debe ser canalizar €l aire y unir varias partes entre
Si.

Ademés, para un motor sobrealimentado, el volumen tota
entre el restrictor y la(s) valvula(s) mariposa no debe ser de
més de 20 litros.

En el caso de intercoolers aire-agua, 10s tubos que conectan
el intercooler y su radiador son libres, pero su Unica
funcién debe ser lade canalizar agua.

Todo sistema de aspersion de agua en €l intercooler esta
prohibido.

Todo sistema para inyectar agua a multiple de admision
y/o a intercooler esta prohibido.

Las dimensiones internas de los orificios son libres en
camaras rotativas para motores rotativos y para motores de
2 tiempos.

La polea de accionamiento del compresor "G" eslibre.

Para rallies africanos solamente:

Es posible practicar un orificio de 10 cm como maximo, en
el capot, a fin de proveer aire para € motor; y ubicar en
este orificio un tubo, de un didmetro interno maximo
de 10 cm (ver Gréafico 255-13).

255-13
5.1.8.1 Carburador:
Los carburadores son libres, pero la cantidad origina de
carburadores y su principio operativo debe conservarse y
éstos tienen que ser mantenidos en su ubicacién original.
Ademas, el diametro y la cantidad de las vavulas mariposa
indicados en la ficha de homologacién deben ser

respetados.

5.1.8.2 Inyeccion:

bbbbb

El dispositivo medidor de aire eslibre.

Los inyectores son libres, excepto su cantidad, su posicion,
su gje de montaje y su principio operativo.

L os conductos de nafta que los alimentan son libres.

La cagja electronica es libre, en la medida que no incorpora
més datos.

El regulador de presion del combustible eslibre.
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5.1.8.3 Limitacion en rallies:

La cantidad de cilindros se limitaa 6.

La capacidad ciibica se limita de la siguiente manera:

a) Motores aspirados normalmente

- 3| maximo para dos valvulas por cilindro.

- 2,51 maximo para més de dos valvulas por cilindro.

Todos los autos de accionamiento a dos ruedas, con
una cilindrada de més de 1.600 cm® y que utilicen
partes homologadas en Variante Kit (VK) deben
estar provistos de un restrictor de toma conforme a
sus fichas de homol ogacion.

b) Motores sobrealimentados

La cilindrada nominal se limita a 2.500 cm® como
méaximo.

El sistema sobrealimentado debe cumplir con € del
motor homol ogado.

Todos los autos sobrealimentados deben estar
provistos de un restrictor instalado en €l aojamiento
parael compresor.

Todo el aire necesario para alimentar el motor debe
pasar por este restrictor, el cual tiene que respetar 1o
siguiente:

El maximo didmetro interno del restrictor es de
34 mm, mantenido por una distancia minima de
3mm medida corriente abgo de un plano
perpendicular a € e de rotacion situado a un maximo
de 50 mm corriente arriba de un plano que pasea a
través de las extremidades que se hadlan més
corriente arriba de los alabeados de las ruedas (ver
Gréfico 254-4).

Este diametro debe ser respetado, cualesquiera sean
las condiciones de temperatura.

El didmetro externo del restrictor en su punto més
estrecho debe ser de menos de 40mm, y ser
mantenido alo largo de una distancia de 5 mm a cada
lado.

El montaje del restrictor a turbocargador se debe
redizar de manera que se tenga que sacar por
completo dos tornillos del cuerpo del compresor, o
del restrictor, a fin de separar el restrictor del
compresor. No se autoriza la fijacion mediante un
perno aguja.

Para lainstalacion de este restrictor, se permite quitar
material del cérter del compresor, y agregarlo,
exclusivamente para fijar el restrictor a carter del
compresor.

Las cabezas de los tornillos deben ser perforadas de
manera que puedan sellarse.

El restrictor debe estar fabricado en un solo material
y puede ser perforado exclusivamente a los fines del
montagje y sellado, lo cua debe ser llevado a cabo
entre los tornillos de montaje, entre el restrictor (o la
fijacion restrictor/carter del compresor), € carter del
compresor (o lafijacion carter/brida) y el carter de la
turbina (o la fijacion cérter/brida) (ver Gréfico 254-
4).
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254-4

Para vehiculos con motores diesel, € restrictor debe tener
un maximo didmetro interno de 37 mm y un diametro
externo de 43 mm en las condiciones antedichas (este
didmetro puede ser revisado en cualquier momento sin
previo aviso).

En caso de un motor con dos compresores paralelos, cada
compresor debe estar limitado por un restrictor con un
maximo didmetro interno de 24,0mm y un méximo

diametro externo de 30 mm, en las condiciones

antedichas.

Este restrictor, que es obligatorio en ralies, no esta
prohibido en otras pruebas, s un concursante decidiere
utilizarlo.

5.1.9) Arbol(es) de levas:

Libre(s), excepto la cantidad y cantidad de cojinetes.

Se permite agregar cojinetes de manguito a los cojinetes pero su
ancho no debe superar €l de los cojinetes originales.

Laregulacion de tiempos es libre.

El material, tipo y dimensiones de las poleas, cadenas y correas
para accionar los arboles de levas son libres.

El material de los engrangjes y pifiones relacionados con e arbol
delevaeslibre.

El recorrido y la cantidad de correasy cadenas son libres.

Las guias y tensores relacionados con estas cadenas o correas
también son libres, a igual que las cubiertas protectoras.

5.1.10) Valvulas:

El material y la forma de las valvulas son libres, al igual
gue €l largo del vastago de valvulas.

Las otras dimensiones caracteristicas, mencionadas en la
ficha de homologacion, deben ser retenidas; asi como los
angulos respectivos del g/e de valvulas.

El levante de valvulas eslibre.

Con respecto a los orificios del cabezal de cilindros (lado
interno del motor), en € caso de motores rotativos, solo
tienen que respetarse aguellas dimensiones que hayan sido
asentadas en la ficha de homologacion.

Las copas, chavetas y guias (aln cuando no existan como
partes originales) no estan sujetas a restricciones. Se puede
agregar arandelas de suplemento bajo los resortes.

El material delosasientoseslibre.

5.1.11) Balancines y empujadores:

L os balancines solo pueden ser modificados de acuerdo con
€ articulo 5 "Condiciones Generales" precedente.

El didmetro de los empujadores, asi como laforma de éstos
y de los balancines son libres, pero los balancines deben ser
intercambiables por los originales.

Es posible utilizar placas de refuerzo para gjustarlos.

5.1.12) Encendido:
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La(s) bobina(s) de encendido e condensador, €l
distribuidor, e interruptor y las bujias son libres,
siempre que €l sistema de encendido (bateria/bobina
0 magneto), sigan iguales que los provistos por el
fabricante parael modelo pertinente.

La instalacion de un sistema de encendido
electrénico, incluso sin interruptor mecanico, esta
permitida siempre que no se modifique o cambie
ninguna parte mecanica salvo las mencionadas aqui
precedentemente; con excepcién del ciglefal, el
volante o la polea dd cigliefia, para los que sera
posible efectuar modificaciones limitadas a los
agregados necesarios.

En las mismas condiciones, sera posible cambiar un
encendido electrénico por un encendido mecanico.
La cantidad de bujias no puede ser modificada; la de
las bobinas es libre.

5.1.13) Refrigeracion:

Siempre que se conserve la instalacion original en el
auto, el radiador y su fijacién son libres, al igual que
los conductos que |o conectan con el motor. Se puede
instalar un filtro para el radiador.

El ventilador y su sistema de accionamiento pueden
ser cambiados libremente, o ser retirados. Esta
permitido agregar un ventilador por funcién.

El termostato eslibre.

Las dimensiones y e material del ventilador/turbina
son libres, a igual que su cantidad.

Se permite instalar un tanque recuperador para €l
agua de enfriamiento.

Latapadel radiador puede ser blogueada.

La camara de expansion puede ser modificada; en
caso de que no haya sido instalada originariamente,
Se puede agregar una.

5.1.14) Lubricacion:

El radiador, € intercambiador aceite/lagua, los
conductos, e termostato, € cérter de aceite y los
filtros de bomba son libres;, siempre que no se
modifique la carroceria.

La cantidad de filtros de bomba es libre.

El indice de accionamiento y las partes internas de la
bomba de aceite son libres.

El indice de flujo puede ser incrementado con
respecto a delaparte original.

La presion del aceite puede ser aumentada s se
cambia el resorte de lavalvula de descarga.

El carter de la bomba de aceite y su cubierta, si la
hubiere, asi como la posicion de ambos dentro del
cérter del aceite, deben ser originales, pero €l interior
del carter y su cubierta, s la hubiere, pueden ser
magquinados.

Se permite instalar un tensor de la cadena de la
bomba de aceite.

Se permite el agregado de conductos de aceite dentro
del bloque del motor; estos conductos pueden ser
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utilizados para aspersién de aceite. No deben tener una
funcion estructural. Pueden contar con una vévula de
control de flujo sélo cuando la tenga € bloque del motor
producido en serie (la cantidad y tipo de vélvulas debe ser
idénticos alos del motor original producido en serie).

S6lo se permite instalar un radiador de aceite fuera de la
carroceria por debajo del plano horizontal que pasa por el
cubo, de forma que no sobresalga més ala del perimetro
general del auto visto desde arriba cuando esta detenido en
lalinea de largada, sin modificar la carroceria.

Instalar un radiador de aceite de esta manera no permite el
agregado de una estructura aerodindmica envolvente.

Todas las aperturas para aire deben tener Unicamente el
efecto de inducir € aire necesario para la refrigeracién del
radiador, y no deben tener un efecto aerodinémico.

Si e sistema de lubricacion incluye un respirador de carter
tipo abierto, se lo debe instalar de forma que €l aceite fluya
aun tanque de recuperacion.

Este debe tener una capacidad de 2 litros para autos cuya
capacidad clbica seaigual o inferior a2.000 cm?®, y 3 litros
para autos cuya capacidad ctibica sea de més de 2.000 cm?®.
Este recipiente debera estar fabricado en plastico o incluird
una mirillatransparente.

Se puede montar un separador aire/aceite fuera del motor
(capacidad maxima: 1 litro), de acuerdo con &l Gréfico 255-
3.

255-3
El aceite debe fluir sblo desde el tanque de recuperacion del
aceite hacia el motor Unicamente por lafuerza de gravedad.
Se puede instalar un ventilador para la refrigeracion del
aceite del motor, pero no debe tener efecto aerodinamico.
Indicador de nivel de aceite
El indicador de nivel de aceite es libre, pero debe estar
presente en todo momento y no tener otra funcion. Se lo
puede quitar de su posicion original.
Filtro de aceite
Es obligatorio instalar un filtro 0 un cartucho para €l aceite,
sin alguna otra funcion, y todo €l flujo de aceite debe pasar
através de estefiltro o cartucho.
El filtro o cartucho es libre, siempre que sea intercambiable
con € filtro o cartucho original.

5.1.15) Motor: Montajes - Angulo y
posicion:

Los montgjes son libres (pero no su cantidad), siempre que
e angulo y la posicibn del motor dentro de su
compartimiento no sean modificados y que se respeten los
articulos 5.7.1 y 5- Condiciones Generales.

Se puede soldar soportes al motor y a la carroceria, y su
posicién eslibre.

5.1.16) Escape:
Se deben respetar los Gréficos Il y IV que figuran en la
ficha de homologacién de Grupo A/B.
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Corriente abgjo de la salida del multiple del escape,
el escape es libre; siempre que los méximos niveles
de ruido permitidos en €l(los) pais(es) atravesado(s)
no sean superados s se trata de una prueba
disputadas en rutas abiertas.

La salida del escape debe estar dentro del perimetro
del auto (ver Prescripciones Generales, articulo 252-
3.6).

Para los WRC, debe colocarse una proteccion
térmica eficaz alrededor del escape a fin de evitar €l
calor excesivo del escape y canadlizar las posibles
fugas hacia éreas mas frias del auto.

Para autos con motores sobrealimentados e escape
solo puede ser modificado después que €l
turbocargador.

En el caso de motores rotativos, y a condicién de que
las dimensiones originales de los orificios de entrada
del midltiple del escape sean respetadas, las
dimensiones de los conductos del maltiple son libres.
Se puede instalar protectores térmicos en € mdltiple
del escape, e turbocargador y e dispositivo del
escape; siempre que, solo la proteccidn térmica sea
su funcion.

M otores aspirados normalmente:

El flujo de gas jamés debe ser modificado mediante
controles electrénicos 0 mecanicos.

- Motores sobrealimentados:

El flujo de gas s6lo puede ser modificado mediante €l
funcionamiento de la portezuela para desechos y/o
mediante el control para inyectar aire fresco a
multiple del escape.

5.1.17) Poleas, correas y cadenas de
accionamiento para accesorios ubicados fuera del
motor:

El material, tipo y dimensiones de las poleas, cadenas
y correas para accionar |os accesorios son libres.

El recorrido y la cantidad de correas y cadenas son
libres.

5.1.18) Juntas: Libres.

5.1.19) Resortes del motor:
Los resortes no estan sujetos a restricciones, pero
deben mantener su principio de funcionamiento.

5.1.20) Arrancador:
Debe ser conservado, pero su marcay tipo son libres.

5.1.21) Presion de

sobrealimentacion:

Esta presion puede ser modificada conforme a
articulo5.1.19 y a articulo5 - Condiciones
Generaes.
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La conexion entre la capsula y la portezuela para descarga
de desechos puede hacerse gustable, s no lo es
originariamente.

El sistema origina de funcionamiento de la portezuela
descarga de desechos puede ser modificado y hacerse
gjustable, pero este sistema debe ser conservado.

Un sistema mecanico debe seguir siendo mecanico, un
sistema el éctrico debe seguir siendo el éctrico, etc.

5.1.22) Tornillo asegurador

Exclusivamente para instalar una cubierta protectora sobre
el blogue del motor y sobre el cabezal de cilindros, se
puede utilizar un tornillo asegurador.

Este tornillo no debe ser utilizado parafijar otras partes, en
absoluto.

5.2 Transmision

5.2.1) Embrague:

El embrague es libre, pero € carter homologado, asi como
el tipo de funcionamiento, debe ser conservado.

Los tanques de liquido de embrague pueden ser instalados
dentro del habitéculo. En ese caso, deben ser fijados en
forma segura y protegidos por una cobertura estanca e
ignifuga.

5.2.2) Cajade cambios:

Las cajas de cambio con conversor estén prohibidas.

Se permite instalar un agregado a dispositivo de
lubricacion y refrigeracién de aceite (bomba de circulacion,
radiador y tomas de aire situados bgjo € auto) en las
mismas condiciones que para € articulo 5.1.14; pero €l
principio de lubricacion original debe ser conservado.

Sin embargo, una caja de cambios homologada como
agregado a la que tiene una bomba de aceite puede ser
utilizada sin esta bomba.

Se puede instalar un ventilador para refrigerar € aceite de
la caja de cambios, pero no debe tener efecto aerodinamico.
El interior de lacgjade cambios eslibre.

Las relaciones de la cga de cambios deben ser
homologadas en &l Grupo A.

Los soportes de la caga de cambios son libres, pero no su
cantidad.

Se puede utilizar:

-el céarter de serie, con las relaciones determinadas por
produccién en serie, 0 uno de los conjuntos de relaciones
complementarias;

uno de los carters complementarios, sblo con uno de los
conjuntos de relaciones complementarias.

5.2.3) Accionamiento diferencial y

diferencial:

Se permite un diferencia de deslizamiento limitado;
siempre que se lo pueda instalar en carter origina sin
modificacién alguna, salvo las indicadas en e paragrafo
precedente " Condiciones Generales'.
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El diferencial original también puede ser blogqueado.
El principio de lubricacion original para el gje trasero
debe ser conservado. Sin embargo, se permiteinstalar
un agregado al dispositivo de lubricacion y
refrigeracién de aceite (bomba de circulacién,
radiador, y tomas de aire situados bajo el auto) en
iguales condiciones que las que se establecen para €
articulo 5.1.14.

Se puede instalar un radiador de aceite y/o una
bomba de aceite en e ball (sin modificar la
carroceria de seri€), pero es necesario que un tabique
estanco e ignifugo los separe de los ocupantes del
vehiculo.

L os soportes del diferencia son libres.

Lautilizacion de diferenciales activos, es decir:
cualquier sistema que actle directamente sobre los
gjustes del diferencia (fatigainicial stress, presiéon
...), et prohibida paratodos |os autos de
accionamiento a 2 ruedas.

Para autos de accionamiento a cuatro ruedas, los
diferenciales delantero y trasero y los sistemas de
auto-bloqueo deben cumplir con los puntos
siguientes:

- S0lo se permiten sistemas total mente mecanicos

-El diferencial debe ser de tipo planetario o
epiciclico, de una sola etapa

- El sistema auto-bloqueante debe ser del tipo que
tiene placasy rampas

Ninguno de los parametros de los diferenciales
delanteros y traseros puede ser modificado salvo con
ayuda de herramientas cuando €l auto esta detenido.
Para WRC, solo se puede utilizar diferenciales
delanterosy traseros homologados.

5.2.4) Lasmedidas siguientes rigen para circuitos
hidraulicos de autos tipo WRC:

- La presion hidraulica presente en los tubos debe
volver acero ni bien se detenga el motor.

- Lapresién nominal de los tubos no debe ser de més
de 150 bar.

5.2.5) Ejes de transmision:

Los ges transversales fabricados en titanio estan
prohibidos.

Los ges longitudinaes fabricados en titanio estan
prohibidos, salvo en casos excepcionales examinados
por el Grupo de Trabajo Técnico del Rally.

5.3 Suspension

La posicién de los ges rotativos de los puntos de
montaje de la suspensién con los porta-cubos de las
ruedas y con la carroceria (0 chasis) debe mantenerse
sin cambios.

En el caso de suspensién neumética, las lineas y las
valvulas conectadas a las esferas (partes neuméticas)
son libres.
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5.3.1) Se puede instalar barras de refuerzo en los
puntos de anclaje de la suspension hasta la carroceria o
chasis del mismo ge, a cada lado del gje longitudina del
auto.

La distancia entre un punto de fijacion de la suspensién y
un punto de anclaje de la barra no puede ser de mas de
100mm, a menos que la barra sea un travesario
homologado con la jaula de seguridad o que sea una barra
superior fijada a una suspensién Mac Pherson o similar.

En € dltimo caso, la maxima distancia entre un punto de
anclgje de la barray € punto de articulacion superior serd
de 150 mm (Gréficos 255-2 y 255-4).

Aparte de estos puntos, esta barra no debe ser montada en
la carroceria o las partes mecanicas.

255-2

255-4
5.3.2) Esta permitido e refuerzo de los puntos de
anclgje y dd tren rodante, mediante € agregado de
material; pero se prohibe unir dos partes separadas para que
formen una sola.

5.3.3) Barra antivuelco:

Las barras antivuelco homologadas por € constructor
pueden ser remplazadas o extraidas, siempre que sus puntos
de anclgje en el chasis se mantengan sin modificaciones.
Estos puntos de anclaje pueden ser utilizados para el
montaje de barras de refuerzo.

- S6lo se autorizan sistemas de barras antivuelco operados
mecani camente.

-El conjunto antivuelco sdlo puede ser agjustado
directamente por el piloto, utilizando Unicamente un
sistema mecanico sin alimentacion eléctrica externa.

- Toda conexion entre los amortiguadores esté prohibida.

- Cualquier conexion entre las barras antivuelco delanteras
y traseras esté prohibida.

-Las barras antivuelco de aeacion de titanio estén
prohibidas.

5.3.4) Las uniones pueden ser de material diferente al
delasoriginales.

Los puntos de anclaje de la suspension con la carroceria o
chasis pueden ser modificados:

- mediante el uso de unajunta"Uniball". Se puede cortar €l
brazo origina e instalar un asiento nuevo para la junta
"Uniball" soldada.

Se utilizardn abrazaderas junto a la junta "Uniball"
propiamente dicha.

- mediante €l uso de un tornillo de mayor diametro;

- mediante el refuerzo del punto de anclaje, por e agregado
de material dentro de los 100 mm del punto de anclaje
como limite.

La posicién del centro de la articulacion no puede ser
modificada (ver Gréfico 255-5).
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255-5

5.3.5) Lasdimensiones de los resortes son libres,
pero no € tipo y el material (que debe ser material
ferroso - es decir: 80% de hierro).

Los asientos de los resortes pueden hacerse
gjustables, aun cuando esto incluya el agregado de
material.

Un resorte de bobina puede ser reemplazado por dos
0 més resortes del mismo tipo, concéntricos o0 en
serie; siempre que se los pueda instalar sin
modificacién alguna salvo las especificadas en este
articulo.

La altura de caja puede ser gjustable sélo mediante €l
uso de herramientas y cuando € auto se halle
detenido.

5.3.6) Amortiguadores:

La marca es libre, pero no la cantidad, € tipo (brazo,
etc.), ni e sistema de operacién (hidraulico, friccién,
mixto, etc.) ni los soportes.

La verificacion del principio operativo de los
amortiguadores se llevara a cabo de la siguiente
manera:

Una vez que se quiten los resortes y/o las barras de
torsién, el vehiculo debe hundirse hasta los topes de
finalizacién de recorrido en menos de 5 minutos.

Con respecto a su principio operativo, los
amortiguadores rellenos de gas serén considerados
como amortiguadores hidraulicos.

Si afin de cambiar el elemento amortiguador de una
suspensiéon Mac Pherson suspension, o una
suspensién que opere conforme a un principio
idéntico, es necesario reemplazar todo € elemento
telescopico Mac Pherson, la parte de reemplazo debe
ser mecanicamente equivalente a la original, excepto
el elemento amortiguador y la copa de resorte.

Si los amortiguadores tienen tanques de reserva de
liquidos separados ubicados en € habitaculo, o en €l
badl si no esta separado del habitaculo, deben estar
firmemente fijados y contar con una proteccion.

Se puede agregar un limitador de recorrido de
suspension.

S6lo esta permitido un cable por rueda, y su Unica
funcion debe ser la de limitar el recorrido de la rueda
cuando el amortiguador no esta comprimido.

Todo servocomando que active un circuito de
corriente eléctrica que opere directa o indirectamente
sobre las partes de la suspensién partes esta
prohibido.
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Un sistema que permita que la instalacion de los
amortiguadores sea gjustada electronicamente  esta
autorizado.

Todo sistema de control €lectronico para los
amortiguadores esta prohibido.

5.3.7) Porta-cubos

Los portacubos de titanio estan prohibidos, salvo en los
casos excepcionales examinados por e Grupo de Trabajo
Técnico del Rally.

5.4 Ruedas y neumaticos

Las ruedas completas son libres siempre que puedan ser
alojadas dentro de la carroceria original; esto implicaque la
parte superior de la rueda completa, ubicada verticamente
sobre €l centro del cubo de la rueda, debe estar cubierta por
la carroceria, cuando se la mida verticalmente.

Las fijaciones de las ruedas mediante bulones pueden ser
cambiadas libremente a fijaciones mediante pernos y
tuercas.

La utilizacion de neuméticos destinados a ciclomotores esta
prohibida.

Jamés el ancho de la unidad llanta-neumético con respecto
ala capacidad cubica del auto debera superar los siguientes
valores:

Enrdlies:
hasta 1000 cm®;

més de1000 cm® y hasta 1150 cm™;
mas del1150 cm® y hasta 1400 cm™:
mas de1400 cm’ y hasta 1600 cm:
més del600 cm® y hasta 2000 cm’; 9"
més de2000 cm” y hasta 2500 cm’; 9"

3 3 7"

3 3

3 3

3 3

3 3
més de2500 cmz yhasta 3000 cmz: 9"

3 3

3 3

3 3

3 3

8"
8"

mas de3000 cm”® y hasta 3500cm®; 9"
més de3500 cm” y hasta 4000cm™: 9"
més de4000 cm” y hasta 4500 cm™ 9"
mas de4500 cm® y hasta 5000 cm®; 9"

mas de5000 cm® y hasta 5500 cm®; 9"
més de 5500 cm?®:;

o
Para otras pruebas:
hasta 1000 cm®;

7II

més de1000 cm® y hasta 1150 cm® 7"
mésdel150cm® y hasta 1400 cm® 8"
mésde1400cm® y hasta 1600 cm® 8"
mésde1600cm® y hasta 2000 cm® 9"

més de2000 cm® y hasta 2500 cm® 9"

mésde2500 cm® y hasta 3000 cm® 9"

més de3000cm® y hasta 3500 cm*:10"

més de3500 cm® y hasta 4000 cm*:10"

més de4000 cm® y hasta 4500 cm®:11"

més de4500 cm® y hasta 5000 cm*:11"

més de 5000 cm®; 12"

Para los Autos del Rallies del Mundo y e Kit Car, €
diametro de las llantas es libre pero no debe superar las 18".
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Para los otros autos, el diametro de las llantas puede
ser aumentado o reducido en hasta 2 pulgadas con
relacion alas dimensiones originales. Sin embargo, €l
diametro de las llantas no debe superar las 18".
Ademés, para todos los autos y s6lo para pruebas
disputadas sobre ripio, las dimensiones de las ruedas
se limitan de la siguiente manera:

- Si e ancho de la rueda es menor o igua a 6", su
diametro méximo selimitaa 16".

- S e ancho de la rueda es des més de 6", su
diametro maximo se limitaa 15".

En ralies, & diametro méximo de las ruedas
completas es de 650 mm, sin incluir los tarugos si se
utilizan neuméticos asi reforzados.

Las ruedas no necesariamente tienen que ser del
mismo diametro.

En rallies solamente:

Se prohibe utilizar magnesio forjado para ruedas
cuyo diametro sea de menos de 18".

Para ruedas de 8x18", se prohibe & magnesio forjado
y el peso inferior a 7,8 kg.

En caso que la rueda fuera fijada mediante la
utilizacion de una tuerca central, € resorte de
seguridad debe estar en su lugar alo largo de toda la
prueba y debe ser reemplazado después de cada
cambio de rueda

Los resortes deben ser pintados de rojo "Dayglo”.
Los resortes de repuesto deben estar disponibles en
todo momento.

5.5 Sistema de frenos

El sistema de frenos es libre, siempre que:

- incluya por lo menos dos circuitos independientes
operados por el mismo pedal.

(Entre e pedal de frenos y los calibres, los dos
circuitos deben ser identificables por separado, sin
interconexion alguna, salvo el dispositivo mecénico
de balanceo de fuerza de freno.)

- no haya un dispositivo 0 "sistema" instalado entre el
cilindro maestro y los calibres

Los sensores de adquisicion de datos, los
interruptores de contacto para las luces rojas traseras
0 los limitadores mecanicos delanteros y traseros y
los frenos de mano activados directamente por €l
piloto no son considerados como “sistemas”.

5.5.1) Guarniciones de frenos:

El material y el método de montaje (remachado o
colado) son libres, siempre que se mantengan las
dimensiones de las guarniciones.

5.5.2) Servofrenos, ajustadores de
fuerza de frenada, dispositivos anti-
blogueantes:
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Los servo-frenos pueden ser desconectados y extraidos; los
gjustadores de fuerza de frenado y los dispositivos anti-
bloqueo pueden ser desconectados, pero no quitados. El
dispositivo de gjuste eslibre.

Los gjustadores de fuerza de frenada no pueden ser
quitados del compartimiento en el que vienen ubicados
originariamente (habitaculo, compartimiento del motor,
exterior, etc.).

5.5.3) Refrigeracion de frenos:

Las chapas protectoras pueden ser modificadas o quitadas,
pero no se puede agregar material alguno.

SAlo se permite un tubo flexible parallevar aire alos frenos
de cada rueda esta permitido, pero debe ser posible que su
seccion interna se inserte en un circulo de 10cm de
didmetro.

Este tubo puede ser doblado, pero en ese caso debe ser
posible que su seccidn interna se inserte en un circulo de 1
7 cm diametro.

Los tubos de aire no deben extenderse més ala del
perimetro del auto, visto desde arriba.

5.5.4) Discos de frenos:

La Unica operacion permitida es la rectificacion.

Se puede agregar un dispositivo para eliminar por raspado
el barro que se acumule en los discos de frenos y/o en las
ruedas.

5.5.5) El dispostivo de freno de mano puede ser
desconectado, pero sdlo para carreras disputadas en un
recorrido cerrado (circuito, de montafia, slaloms).

5.5.6) Tubos hidraulicos:

Los tubos hidraulicos pueden ser reemplazados por
conductos de calidad aeronéutica.

Los tanques de liquido de frenos pueden ser instalados
dentro del habitaculo. En ese caso, deben ser asegurados
con firmeza y ser protegidos por una cubierta a prueba de
liquidosy llama.

5.5.7) Calibres de frenos:

S6lo se puede utilizar calibres de frenos homologados en el
Grupo A.

Solo se autoriza un calibre en cada rueda. La seccién de
cada piston de calibre debe ser circular.

5.5.8) Cilindro maestro
Los cilindros maestros de frenos deben ser homologados.

5.6 Direccion
Se permite desconectar, pero no quitar, un sistema de
direccién asistida.
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5.6.1) Todo sistema de direccion que permita la
realineacién de més de dos ruedas esta prohibido.

5.6.2) Los sistemas de direccion asistida no
pueden ser controlados el ectronicamente.

Ningln sistema como ésos puede tener otra funcién
aparte de la de reducir el esfuerzo fisico requerido
paradirigir el auto.

Si el auto de produccion esté provisto de un sistema
de direccion controlado electrénicamente:

- En caso de conservarse este tipo de sistema,
ninguna parte del sistema puede ser modificada, pero
la unidad de control electrénico puede ser
reprogramada.

- Es posible utilizar un tipo nuevo de sistema de
direccion asistida, siempre que no sea controlado
€electrénicamente y que esté homologado.

5.7 Carroceria - Chasis

5.7.1) Aligeramiento y refuerzos:

Se permite €l refuerzo de las partes suspendidas del
chasis y de la carroceria, siempre que €l material
utilizado sigua la forma original y esté en contacto
con lamisma.

Se permite instalar refuerzos de materiales
compuestos de acuerdo con este articulo, cualquiera
sea su espesor, conforme a Grafico 255-8.

255-8
El material aidante puede ser extraido del piso del
auto, del compartimiento del motor, del badl, y de los

arcos de las ruedas.

Los soportes no utilizados (por gemplo: rueda de
auxilio) situados en €l chasis/carroceria pueden ser
quitados, salvo que sean soportes para partes
mecanicas que no puedan moverse o quitarse.

Es posible cerrar los orificios del habitaculo, el motor
y € ball, y los que haya en los alerones.

Los orificios pueden ser cerrados mediante la
utilizacibn de metal en planchas o0 materiales
plasticos, y pueden ser soldados, obturados con
adhesivo o remachados.

Los otros orificios de la carroceria pueden ser
cerrados, Unicamente mediante cinta adhesiva.

5.7.2) Exterior:

5.7.2.1 Paragolpes:
Las“bananas’ pueden ser quitadas.

5.7.2.2 Tapas de cubos y adornos de
ruedas:
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Las tapas de cubos pueden ser quitadas. Los adornos de
ruedas no deben ser extraidos.

5.7.2.3 Limpiaparabrisas:

El motor, la posicion, los brazos 'y € mecanismo son libres
pero por lo menos tiene que haber un limpiaparabrisas
provisto para el parabrisas.

El dispositivo lavador de los faros delanteros puede ser
desmontado.

La capacidad del tanque del lavador es libre y € tanque
puede ser movido dentro del habitaculo de acuerdo con €l
articulo 252.7.3, dentro del badl o del compartimiento del
motor.

5.7.2.4 Las bandas decorativas externas pueden ser
quitadas.

Todas las partes que sigan €l contorno externo de la
carroceria y que tengan menos de 25 mm de ato serén
consideradas bandas decorativas.

5.7.2.5 Los puntos de izamiento con €l gato pueden ser
reforzados, movidos o aumentados en cuanto a su cantidad.

5.7.2.6 Se puede instalar coberturas para los faros,
siempre que su Unica finalidad sea la de proteger € vidrio
de los faros delanteros y que no tengan efecto alguno sobre
la aerodindmica del auto.

5.7.2.7 Teniendo en cuenta las diferentes regulaciones
policiales de cada pais, las ubicaciones y € tipo de la chapa
de inscripcion son libres.

5.7.2.8 Los montajes de la chapa de inscripcion pueden
ser desmontados, pero no su sistema de iluminacion.

5.7.2.9 Se puede instaar fijaciones de seguridad
adicionales para el parabrisas y los cristales laterales,
siempre que no mejoren las cualidades aerodindmicas del
auto.

Solo se puede utilizar parabrisas fabricados en serie y
parabrisas homologados en variante opcion cuyo peso sea
de mas de 9,2 kg.

5.7.2.10 Se autoriza instalar protecciones bajo la
carroceria, solamente en rallies; siempre que realmente sean
protecciones que respeten el espacio libre con respecto a
suelo, sean removibles, y disefiadas exclusiva vy
especificamente para proteger las partes siguientes: motor,
radiador, suspension, caja de cambios, tanque, transmision,
escape, mataf uegos.

Estas protecciones deben estar fabricadas en aleacién de
aluminio o en acero, y tener como minimo un espesor de 4
mmy 2 mm para el acero.
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No obstante, es posible reforzar la parte superior con
miembros metdlicos o de material compuesto y
agregar partes no estructurales fabricadas en material
compuesto.

Las protecciones instaladas en la parte inferior de la
carroceria pueden extenderse por todo el ancho de la
parte inferior del paragolpes delantero, solo frente a
ge delasruedas delanteras.

5.7.2.11 Se permite replegar los bordes de acero o
reducir los bordes plésticos de los alerones y los
paragolpes s sobresalen dentro del carter de las
ruedas.

L as partes plasticas insonoras pueden ser quitadas de
|as aperturas para ruedas.

Estos elementos plasticos pueden ser cambiados por
elementos de aluminio o plastico que tengan la
misma forma.

La fijacién de los alerones por soldadura puede ser
cambiada por fijacion mediante bulones/tornillos.

5.7.2.12 Se permite instalar gatos removibles para
neumaticos, pero sin € recipiente de aire comprimido
abordo (sdlo en circuitos).

5.7.2.13 Los “fadones’ estan prohibidos. Todos
los dispositivos no homologados o las construcciones
disefiadas para rellenar total o parcialmente el
espacio entre la parte suspendida del auto y € suelo
estan prohibidos en todos |os casos.

Ninguna  proteccién autorizada  por el
articulo 255.5.7.2.10 puede jugar un rol en la
aerodindmica del auto.

5.7.2.14 Las bisagras de las puertas no pueden ser
modificadas.

Las bisagras y/o uniones del capot, tapa del capot y
de la compuerta trasera son libres, pero no es posible
cambiar o incrementar sus ubicaciones ni modificar
sus funciones.

5.7.3) Habitaculo:

5.7.3.1 Asientos:

Los asientos delanteros pueden ser movidos para
atrés, pero no més ala del plano vertical definido por
el borde delantero del asiento trasero original.

El limite con el asiento delantero esta formado por la
atura del espaldar sin el cabezal, y s € cabezal esta
incorporado al asiento, por € punto trasero més
remoto de los hombros del piloto.

El asiento del pasajero puede ser quitado, a igua que
|os asientos delanteros.
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5.7.3.2 En caso que e tanque de combustible se instale
en el ball y que se quiten los asientos traseros, un tabique
ignifugo y estanco debe separar el habitaculo con respecto
al tanque de combustible.

En & caso de autos de dos volimenes sera posible utilizar
un tabique no-estructural fabricado en plastico transparente
no inflamable entre el habitaculo y €l carter del tanque.

Para autos de dos volumenes homologados desde el
01.01.98, con un tanque de combustible instalado en €l
ball, una cgja ignifuga y estanca debe rodear €l tanque de
combustible y sus orificios de carga.

Para autos de tres volumenes homologados desde €l
01.01.98, un tabique ignifugo y estanco debe separar €l
habitaculo con respecto al tanque de combustible.

No obstante, se recomienda que este tabique ignifugo y
estanco sea reemplazado por una caga estanca como la
utilizada para los autos de dos volimenes.

5.7.3.3 Tablero de instrumentos:

Las guarniciones ubicadas por debajo del tablero de
instrumentos y que no formen parte del mismo pueden ser
quitadas.

Se permite quitar la parte de la consola central que no
contenga ni la calefaccion ni los instrumentos (conforme al
Gréfico 255-7).

255-7

5.7.3.4 Puertas — Guarniciones laterales:
Se permite quitar € material insonoro de las puertas,
siempre que esto no modifique la forma de las puertas.

En € caso de un auto de dos puertas, la guarnicion ubicada
por debgjo de los cristales laterales traseros también se
puede quitar pero no debe ser reemplazada por paneles
fabricados en material compuesto.

a) Se permite quitar la guarnicion de la puerta junto con la
barra de proteccion lateral a fin de instalar un panel de
proteccion lateral fabricado en materiales compuestos.

La configuracién minima de este panel debe cumplir con lo
ilustrado en el Gréafico 255-14.

255-14

b) Si la estructura origina de las puertas no ha sido
modificada (extraccién, incluso parcial, de los tubos o de
los refuerzos), los paneles de las puertas pueden ser
fabricados en planchas metdlicas de por lo menos 0,5 mm
de espesor, fabricadas en fibra de carbono de 1 mm de
espesor como minimo o en otro material solido y no-
combustible de 2 mm de espesor como minimo.

La altura minima de este panel debe extenderse desde la
base de la puerta hasta la altura maxima del travesafio de la
puerta.

Se permite reemplazar los levantavidrios eléctricos por
otros manuales.
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5.7.3.5 Piso
Las alfombras son libres y por lo tanto se las puede
quitar.

5.7.3.6 Otros materiales y

guarniciones insonoros:

Los otros materiales amortiguadores, salvo los
mencionados en los articulos5.7.3.4 (Puertas) y
5.7.3.3 (Tablero de Instrumentos), pueden ser
quitados.

5.7.3.7 Sistema de calefaccion:

El sistema de calefaccion original puede ser quitado,
pero se debe conservar un sistema desempafiador
eléctrico o similar.

5.7.3.8 Aire acondicionado:
Puede ser agregado o quitado, pero debe asegurarse
la calefaccion.

5.7.3.9 Volante de direccion:

Libre; el dispositivo anti-robo puede ser quitado.

El mecanismo de liberacion rapida debe constar de
una brida concéntrica a ge del volante de direccion,
de color amarillo por anodizado u otro revestimiento
amarillo durable, e instalado en la columna de
direccion detrés del volante de direccion.

El mecanismo de liberacién debe ser operado al tirar
delabridaalolargo del ge del volante de direccion.

5.7.3.10Se puede instalar una jaula de seguridad
(ver articulo 253.8).

5.7.3.11El estante de la ventana removible trasera
puede ser quitado.

5.7.3.12 Tubos de aire:

Los tubos de aire sdlo pueden pasar a través del
habitaculo s se les asigna la funcién de ventilar €l
habitéculo.

5.7.4) Accesorios adicionales:

Todos aguellos que no influencien €
comportamiento del piloto estan permitidos; por
gjemplo, equipamiento que mejore la estética o €l
confort del interior del auto (iluminacion,
calefaccion, radio, etc.).

Estos accesorios jamés deben aumentar la potencia
del motor o influenciar la direccién, transmision,
frenos, o la estabilidad (fuerza de tenida) en forma
indirecta

Todos los controles deben conservar la funcion que
les asigne el constructor.
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Se los puede adaptar para facilitar su utilizacién y
accesibilidad; por eemplo, una palanca de freno de mano
més larga, una brida adicional en el pedal de freno, etc.
Cualquier toma de velocidad solo puede llevarse a cabo si
se emplea € efecto Hall o mediante sensores inductores que
actlen como rueda dentada.

Se permite lo siguiente:

1) Las ventanas origindes del vehiculo homologado
pueden ser modificadas pero deben ser homologadas por la
FIA y constar en una ficha de homologacion.

2) Los instrumentos de medicion, tales como velocimetros,
etc., pueden ser instalados o reemplazados, y es posible que
tengan funciones diferentes.

Esas instal aciones no deben implicar riesgo alguno.

Sin embargo, € velocimetro no puede ser quitado s €l
reglamento complementario de la pruebalo impide.

3) La bocina puede ser cambiada o se puede agregar una
adicional, que esté al alcance del pasgjero.

Labocina no es obligatoria en rutas cerradas.

4) Los interruptores de circuito y los controles eléctricos
fijados a la columna de direccién pueden ser cambiados
libremente con respecto a su uso, posicion, o cantidad en e
caso de accesorios adicionales.

5) El mecanismo de la palanca de freno puede ser
cambiado de forma de obtener un desbloqueo instantaneo
(freno de mano "fly-off").

6) La(s) rueda(s) de auxilio no es (son) obligatoria(s).

Sin embargo, si las hay, deben estar firmemente aseguradas
y no instaladas en el espacio reservado para los ocupantes
del vehiculo.

Esto no debe implicar alguna modificacion de la carroceria.
7) Se puede agregar compartimientos adicionales a la
guantera y bolsillos adicionales en las puertas, siempre que
utilicen los paneles originales.

8) Se puede agregar material aislante al tabique existente
para proteger alos pasajeros contraincendio.

9) Se permite cambiar las articulaciones del sistema de
mando de la caja de cambios.

5.8 Sistema eléctrico

5.8.1) El voltse nominad del sistema eléctrico,
inclusive € de circuito de suministro eléctrico del
encendido, debe ser conservado.

5.8.2) Esta permitido el agregado de relésy fusibles al
circuito eléctrico, a igual que la extension o agregado de
cable eléctricos.

Los cables eléctricos y sus revestimientos son libres.

5.8.3) Bateria:

Lamarcay capacidad de la(s) bateria(s) son libres.

Cada bateria debe estar asegurada firmemente y cubierta
paraevitar cualquier cortocircuito o fuga.
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La cantidad de baterias establecida por el constructor
debe ser conservada

En caso que la bateria fuera movida de su posicion
original, se la debe fijar a la carroceria mediante la
utilizacién de un asiento metalico y dos abrazaderas
metélicas con cobertura aislante, fijadas a piso por
pernosy tuercas.

Para fijar estas abrazaderas, deben utilizarse pernos
de un diametro de por lo menos 10 mm vy, bajo cada
perno, una contraplaca de por lo menos 3mm de
espesor y de una superficie de 20 cm? como minimo,
por debajo del metal de la carroceria.

Una bateria himeda debe ser cubierta por una caja
plastica a prueba de fugas, fijada independientemente
delabateria.

Su ubicacién es libre; sin embargo, si se la coloca en
e habitaculo, sélo sera posible hacerlo detras de los
asientos delanteros.

En este caso, y s se trata de una bateria himeda, 1a
caja de proteccién debe incluir un toma de aire con
su salida fuera del habitaculo (ver Gréficos 255-10 y
255-11).

Si la bateria situada en el habitéculo es una bateria
seca, debe estar protegida eléctricamente por una
tapa que la cubra por completo.

255-10
255-11

5.8.4) Generador, regulador de

voltaje y alternador-arrancador:

Libre, pero el sistema de mando del generador no
debe ser modificado.

El generador y e regulador de voltaje pueden ser
movidos pero deben permanecer en  su
compartimiento original (compartimiento del motor,
etc.).

Pueden ser combinados s el vehiculo homologado
los tuviera originariamente y siempre que provengan
de otro model o producido en serie.

5.8.5) Illuminacion - Indicacion:

Todos los dispositivos de iluminacion y sefializacion
deben cumplir con los requisitos juridicos del pais en
que se dispute la prueba o con la Convencién
Internacional sobre Tréfico Vial.

S se tiene esto en cuenta, la ubicacion de los
indicadores y luces de estacionamiento puede ser
modificada, pero los orificios originales tienen que
ser sellados.

Lamarca de los dispositivos de iluminacion es libre.
Los dispositivos de iluminacion que son parte del
equipamiento standard deben ser los establecidos por
e constructor y cumplir en cuanto a su



ANUARIO DE LA FEDERACION INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL 2008
CAMPEONATO ENTRERRIANO DE RALLY

funcionamiento con lo consignado por el constructor para
€l modelo en cuestion.

Los faros delanteros originales pueden ser reemplazados
por otros que tengan las mismas funciones de iluminacion,
siempre que no se recorte la carroceriay que se los orificios
originales sean cerrados por completo.

El sistema operativo de las luces delanteras retraibles, asi
como su fuente de energia eléctrica, puede ser modificado.
Se otorga libertad con respecto al vidrio frontal, el reflector
y los bulbos.

El montaje de luces delanteras adicionales esta autorizado
siempre que la cantidad total de luces delanteras que
equipan € auto no sea méas de 8 (sin incluir luces de
estacionamiento y luces laterales) y siempre que la cantidad
total sea un nimero par.

Si es necesario, se pueden fijar a la parte delantera de la
carroceriao en largjilladel radiador, pero las aperturas que
sean necesarias en este caso deben estar totalmente
obturadas por las luces delanteras.

Las luces delanteras originales pueden anularse y cubrirse
por completo con cinta adhesiva.

Esta permitido e reemplazo de un faro delantero
rectangular por dos circulares, o viceversa, fijados sobre un
soporte que corresponda a las dimensiones de la apertura, y
también esta permitido sellarlo por compl eto.

Esta autorizado fijar una luz de marcha atrds, s es
necesario, empotrandola en la carroceria, siempre que solo
se encienda cuando se ponga la marcha atrés y que se
respeten las regulaciones policiales.

Si se provee un soporte nuevo con iluminacién parala
placa de inscripcion, € sistemaorigina (soporte e
iluminacion) puede ser quitado.

Excepto en ralies, lailuminacion de lachapano es
obligatoria.

El Reglamento Complementario de una prueba puede
permitir que se desista de cumplir las disposiciones
antedichas.

5.9 Tanques de combustible

5.9.1) Lacapacidad total de los tanques de combustible
no debe superar los limites siguientes, con relacién a la
capacidad del motor:

hasta 700 cm®: 601
mésde 700cm® yhasta 1000cm®* 701
mésde 1000cm® y hasta 1400cm®* 80|

mésde 1400cm® y hasta 1600cm®* 90|

mésde 1600cm® y hasta 2000cm® 1001
mésde 2000cm® yhasta 2500cm* 1101
mésde 2500 cm®: 1201

Solo en rallies, y para una capacidad de motor superior a
los 1400 cm?®, la capacidad se limitaa 95 1.

5.9.2) El tanque de combustible puede ser reemplazado
por un tangque de reserva para combustible, homologado

PaginaN° 44

por laFIA (especificacion FT3 1999, FT3.56 FT5) o
por otro tanque homologado por € constructor del
auto.

En este caso, la cantidad de tanques es libre y €
tanque debe ser ubicado dentro de the ball o en la
ubicacion original.

La construccién de los tanques colectores con una
capacidad de menos de 1 litro eslibre.

L os diversos tanques homologados y los tanques FT3
1999, FT3.5 6 FT5 también pueden ser combinados
(inclusive e tanque standard), en la medida que €l
total de sus capacidades no exceda los limites
determinados por € articulo 5.9.1.

La posicion del tanque origina solo puede ser
modificada en autos cuyo tanque haya sido colocado
por el constructor dentro del habitaculo o cerca de los
ocupantes.

En este caso se permitira instalar un dispositivo
protector entre el tanque y los ocupantes del auto, o
colocar €l tanque en € ball, y, s es necesario,
modificar sus accesorios complementarios (orificio
para reabastecimiento de combustible, bomba de
nafta, tubo para sobreflujo).

De cualquier manera, estos cambios de posicion de
los tanques no deben causar aigeramientos o
refuerzos salvo los dispuestos conforme a articulo
5.7.1; pero la apertura que permanezca después de
quitar el tanque original puede ser cerrada mediante
lainstalacion de un panel.

Es posible instalar un radiador en e circuito de
combustible (capacidad maxima: un litro).

5.9.3) Lautilizacion de un tanque de combustible
de capacidad incrementada puede ser autorizada por
una ADN con €l acuerdo de la FIA para pruebas
organizadas en condiciones geograficas especiales
(cruce de desierto o pais tropical, por jemplo).

ARTICULO 6: RESTRICCIONES
PARA AUTOS HOMOLOGADOS EN
LA VARIANTE DE KIT SUPER 1600

6.1 Definicion

Una variante de Kit Stper 1600 (VK-S1600) es una
variante de un modelo fijo de auto previamente
homologado en e Grupo A y por lo tanto debe ser
montada como un vehiculo Grupo A.

Los vehiculos aceptables son modelos con
accionamiento por ruedas delanteras y un motor
aspirado normamente de una cilindrada de hasta 1,6
litros en la variante de kit.

L as partes homologadas en la ficha de la “variante de
Kit Super 1600" (VK-S1600) deben ser utilizadas en
su totalidad y no deben ser modificadas.
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6.2 Peso

El peso minimo es de 100 kg en las condiciones indicadas
en el articulo 4.3 (y con sblo unarueda de auxilio).

El peso minimo combinado del auto (en las condiciones
indicadas en € articulo 4.3 y con s6lo una rueda de auxilio)
y tripulacion (piloto + co-piloto) es de 1150 kg.

Cuando se llevan dos ruedas de auxilio en e auto, la
segunda rueda de auxilio debe ser quitada antes del pesgje.

6.3 Restricciones

6.3.1) Motor:

a) Indice de compresion:

El méximo indice de compresion es de 13/1.

El indice de compresién debe permanecer en o por debajo
de este valor en todo momento.

Lasuperficie del piston puede ser maquinada
exclusivamente para gjustar €l indice de compresion.

b) Todo sistema de aspersién de agua esta prohibido.

¢) Los sistemas de regulacién de tiempos variables
(regulacion de tiempos de vélvulas y levantamiento de
véalvula) estan prohibidos.

d) Los miltiples de toma y escape con geometria variable
estan prohibidos.

Si e auto producido en serie est4 equipado de uno de €ellos,
tiene que ser desactivado.

Los multiples de tomay escape deben ser homologados.

El espesor de los tubos del sistema de escape debe ser
mayor o equivalente a 0,9 mm, medido en el nivel de las
areas no dobladas.

€) Lavelocidad del motor se limitaa 9000 rpm.

6.3.2) Transmision:

a) Embrague

El diametro minimo del embrague es de 184 mm.

El(los) disco(s) de friccion no debe(n) estar fabricado(s) en
carbono.

b) Cgja de cambios

Solo se puede homologar una caja de cambios, con un
méaximo de 6 marchas delanterasy 1 marcha atras.

Se puede homologar un solo conjunto de 6 relaciones y 1
marcha atras, asi como 3 relaciones de gjes.

El cater de la caga de cambios debe estar fabricado
necesariamente en aeacion de aluminio.

El peso minimo de la cgja de cambios completa (caja de
cambios completa con diferencial montado, sin soportes,
sin aceite, sin embrague, sin control externo, sin semigjes)
esde 35 kg.

c) Diferencial

Debe estar homologado un diferencial con deslizamiento
limitado tipo mecanico diferenciad a discos debe ser
homologado; es el tnico diferencial que se puede utilizar.
Esto implica que no se puede agregar agun otro
diferencial.

"Diferencial con deslizamiento limitado tipo mecanico” es
cualquier sistema que opere en forma puramente mecanica;
es decir: sin ayuda de un sistema hidraulico o eléctrico.
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No se considera que un embrague VisCOsO sea un
sistema mecanico.

Todo diferencial con mando electrénico esta
prohibido.

Lacantidad y €l tipo de discos son libres.

6.3.3) Suspension:

6.3 Suspension

- Amortiguadores de impacto

Libres, siempre que su cantidad, tipo (telescdpicos, de
brazo, etc.), principio operativo (hidraulico, friccion,
mixto, etc.) y puntos de fijacion se mantengan sin
modificaciones.

Se prohibe el uso de rodamientos/ guias lineales.

S6lo se autorizan las guias por rodam

a) Barra antivuelco

Las barras antivuelco que sean agjustables desde el
habitaculo estan prohibidas.

b) Amortiguadores

Deben ser homologados, sdlo se permite un
amortiguador por rueda.

El sistema de refrigeracion por agua utilizado debe
ser el homologado.

6.3.4) Ruedas y neumaticos:

Las llantas necesariamente deben estar fabricadas en
auminio forjado

a) Para ralies disputados sobre ripio, sdlo pueden
utilizarse llantasde 6’ x 15".

Para rallies disputados sobre asfalto, sblo pueden
utilizarsellantasde 7'’ x 17"".

b) la utilizacion de cualquier dispositivo para
mantener € rendimiento completo del neumético con
una presion interna equivalente o inferior ala presion
atmosférica esta prohibida. El interior del neumatico
(espacio entre la llanta y la parte interna del
neumatico) debe ser cargado sdlo con aire.

6.3.5) Sistema de frenos:

Los Unicos discos y calibres de frenos que pueden
utilizarse son los listados para la variante de Kit
SUper 1600.

El didmetro maximo de los discos para los frenos
delanteros es de 300 mm para rallies disputados
sobre ripio y 355 mm para rallies disputados sobre
asfalto.

El didmetro maximo de los discos para los frenos
traseros es de 300 mm.

6.3.6) Todo sistema auxiliar de mando
electrénico (asi como sus sensores) estd prohibido
(ABS/ASR/EPS...).

S6lo esta permitido un sistema de corte de encendido
y/o corte inyeccién del motor para € cambio de
velocidades de la caja de cambios. Este sistema debe
ser homologado.
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Los Unicos sensores autorizados para adquisicion de datos
son los homologados en la ficha de extension de VK-
S1600. Todo otro sensor esta prohibido.

Sin embargo, se permite el agregado de s6lo un sensor de
velocidad en una rueda accionada. En todos los casos, la
informacién provista por este sensor no debe ingresar ala
unidad electrénica ni ala unidad de adquisicion de datos.
La transmision de datos por radio y/o telemetria esta
prohibida.

6.3.7) Carroceria:

a) Ningun auto nuevo homologado como “Variante de Kit
Slper 1600” (VK-S1600) puede tener un ancho superior a
los 1805 mm.

b) El dispositivo aerodinamico trasero (salvo los soportes)
debe ser fabricado en fibra de vidrio.

6.3.8) Material:

a) La utilizacion de titanio y magnesio esta prohibida
excepto para las partes montadas en e modelo (producido
en serie) del que proviene la extension VK-S1600.

El titanio esta permitido solo para conectores de liberacion
rapida del circuito de frenos.

b) La utilizacion de carbono o kevlar estd autorizada, a
condicién de que solo se utilice una capa de tejido y que se
lafijealacaravisible delaparte.

6.3.9) Jaula de seguridad:

Lajaulade seguridad debe ser homologada por laFIA.

Solo se puede utilizar una jaula de seguridad con la
Variante Stper 1600 Kit (VK-S1600); debe ser mencionada
en la informacion complementaria de la extensién VK-
S1600.

Especificaciones del tubo parala barra antivuelco principal:
diametro minimo 45 mm, espesor minimo 2,5 mm, y
resistenciaminima alatension 50 daN/mm?.

6.3.10) Tanques de combustible:

Los tanques de combustible deben provenir de un
fabricante aprobado por la FIA (FIA especificaciones
minimas FT3 1999).

Estos tanques de combustible deben ser homologados.

ARTICULO 7: RESTRICCIONES
PARA AUTOS HOMOLOGADOS EN LA
VARIANTE DE AUTOS DEL RALLIES DEL
MUNDO 2

7.1 Definicion

Una variante de Autos del Rallies del Mundo 2 (WR2) es
una variante de un modelo fijo de auto previamente
homologado en & Grupo A y por lo tanto debe ser montada
como un vehiculo del Grupo A.
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Todas las partes homologadas en la ficha de
“variante de Autos del Rallies del Mundo 2" (WR2)
deben ser utilizadas en su totaidad y no ser
modificadas.

7.2 Peso

El peso minimo es de 1.280 kg en las condiciones
indicadas en el articulo 4.3.

El peso minimo del auto (en las condiciones
indicadas en €l articulo 4.3) con tripulacion (piloto +
co-piloto + e equipamiento completo del piloto y co-
piloto) serade: 1.430 kg.

7.3 Restricciones

7.3.1) Motor:

La cilindrada nomina de la versién "Autos del
Rallies del Mundo 2" (WR2) es de 2 litros como
maximo.

a) Mdltiple de admision:

En e caso de admisién por una sola valvula o por
varias valvulas, la conexién entre el peda del
acelerador y la(s) vavula(s) debe ser puramente
mecanica (los sistemas hidréulicos y/o €lectrénicos
estan prohibidos).

b) Los miltiples de admision y escape con geometria
variable estan prohibidos.

Si el auto producido en serie esta equipado de uno de
ellos, tiene que ser desactivado.

Los multiples de admisién y escape deben ser
homologados.

¢) Regulacion de tiempos y levantamiento de vélvula:
L os sistemas variables estan prohibidos.

d) Aspersién e inyeccion de agua

Todo sistema para aspersion de agua sobre €
intercooler esta prohibido.

Todo sistema para inyeccion agua en el mdltiple de
admisién multiple y/o en € intercooler esta
prohibido.

€) Refrigeracion:

La posicion del radiador puede ser modificada, s
permanece en su ubicacion original con relacién al
motor (por jemplo, delante del motor).

f) Lubricacion:

Lalubricacion por carter seco esta prohibida.

La bomba de aceite debe ser de una sola etapa y la
apertura de succién, asi como €l filtro del carter del
aceite, deben ser fijados por debajo del e de
cigliefial cuando el motor se halle en laposicion en la
gue es montado en el auto.

El agregado de aceite tubos con vélvulas de control
deflujo pararefrigerar los pistones esté autorizado.

g) Arrancador, alternador y aternador-arrancador:

El generador/alternador y €l arrancador son libres,
siempre que permanezcan dentro del compartimiento
del motor y conserven su sistema de accionamiento
original.
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Pueden ser combinados s € vehiculo homologado los
tuviera originariamente y siempre que provengan de otro
modelo producido en serie.

h) Escape catalitico:

Un escape catalitico es obligatorio.

i) Escape:

Para los WRC2, se debe instalar una proteccion térmica
eficiente arededor del escape a fin de evitar € calor
excesivo del escape y candizar las fugas posibles hacia
areas mas frias del auto.

7.3.2) Transmision:

Las medidas siguientes rigen para los circuitos hidraulicos
delos autos tipo WRC:

- La presion hidraulica presente en los tubos debe volver a
ser cero ni bien se detenga el motor.

- La presion nominal presién de los tubos jamas debe ser
de més de 150 bar.

a) Embrague:

Debe ser homologado.

Se autorizan los sistemas tipo “ Accionados”’.

b) Relaciones de la cgja de cambios y de accionamiento
finales:

S6lo pueden utilizarse los céarters y las relaciones
homologados en la extension WR2.

¢) Control de la cagja de cambios:

Debe ser homologado. La conexion entre la palanca de
cambios y la caja de cambios debe ser puramente mecanica.
Las cagjas de cambio semiautométicas o automaticas con
control  electronico, neumatico o hidraulico estén
prohibidas.

d) Diferencial delanteroy trasero:

S6lo pueden utilizarse los diferencides y los carters
homol ogados.

Todo diferencial con mando electrénico esta prohibido. La
cantidad y tipo de discos son libres.

€) Diferencial central:

Solo pueden utilizarse los diferenciales y los carters
homologados.

f) Ejes de transmision

Los e€es de transmision fabricados en titanio estan
prohibidos.

7.3.3) Suspension:

S6lo se puede utilizar marcos secundarios homol ogados.
¢) Porta-cubo:

S6lo se puede utilizar porta-cubos homol ogados.

d) Tridngulos:

S6lo se puede utilizar tridngulos homologados.

7.3.4) Ruedas y neumaticos:
Diametro maximo de larueda completa: 650 mm.
Ancho méximo de la rueda completa: 9 pulgadas.
El didmetro delasllantas eslibre.

7.3.5) Sistema de frenos:
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Los Unicos discos y calibres de frenos que pueden
utilizarse son los listados para la Variante de Autos
del Rallies del Mundo 2 (WR2).

Los sistemas de refrigeracion por agua estan prohibidos.

7.3.6) Todo sistema auxiliar de accionamiento
electronico (asi como sus sensores) estd prohibido
(ABS/ASR/EPS...).

Solo esta permitido un sistema de corte de encendido
del motor y/o inyeccién para la caja de velocidades.
Este sistema debe ser homol ogado.

Los Unicos sensores autorizados para adquisicion de
datos son los homologados en la ficha de extension
de WR2. Todo otro sensor esta prohibido.

Sin embargo, se permite el agregado de sdlo un
sensor de velocidad en una rueda accionada. En
todos los casos, la informacion provista por este
sensor no debe ingresar a la unidad electronicani ala
unidad de adquisicion de datos.

Latransmision de datos por radio y/o telemetria esta
prohibida.

7.3.7) Carroceria:

Todas las partes de carroceria homologadas en la
variante de Autos del Rallies del Mundo 2 (WR2)
deben ser utilizadas sin modificacion alguna.

a) Dispositivo aerodinamico delantero:

El material del paragolpes delantero debe ser fibra de
vidrio o policarbonato. El peso minimo del
paragolpes delantero es de 4,5 kg.

b) Paragol pes trasero:

El material del paragolpes trasero debe ser fibra de
vidrio o policarbonato.

El peso minimo del paragolpes trasero es de 3 kg.

7.3.8) Jaula de seguridad:

La jaula de seguridad debe ser homologada por la
FIA.

S6lo se puede utilizar una jaula de seguridad con la
Variante de Autos del Rallies del Mundo 2 (WR2);
se la debe mencionar en la informacion
complementaria de la extension WR2.

7.3.9) Tanques de combustible:

Los tanques de combustible deben provenir de un
fabricante aprobado por la FIA (especificaciones
minimas FIA/FT3y FIA/FT3 1999).

7.3.10) Cristales:

a) Parabrisas:

Un parabrisas calentador fabricado en vidrio
laminado puede ser homologado si y s6lo si su peso
esdemasde9,2kgy si cumple con e Articulo 7.2.2
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de las regulaciones de homologacion para los Grupos A y
B.

b) Cristalestraseros y laterales:

Solo se autorizan los cristales producidos en serie.
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METODOLOGIA DE PRECINTADO EN TODAS LAS CLASES

Los precintos seran entregados a los pilotos / concurrente antes de la entrada del vehiculo al
recinto de verificacion, para que los mismos sean colocados por los pilotos / concurrente en los
elementos que se detallan a cont.:

Block motor.

Tapa de cilindros.

Multiple de admisién.

Caja de velocidades: Carcaza en un lugar visible desde el vano motor
Tapa de quinta velocidad en dos bulones de fijacion..

m Brida de Turbo.

En la verificacion técnica deberan estar presentes el piloto, acompafiante o concurrente.





